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Inte bara jarnvag
Jag har skrivit tre bocker om jarnvdg med temat bygg
om Sverige for tag: Battre med tdg 1, 2 och 3. Vi kan fa
ett héllbarare, effektivare och bekvdmare samhille med
jarnvag. Politiker och Trafikverk vill inte se det utan har
arbetat for mer vagtrafik och flyg pa jarnvigens bekostnad.

Nu har jag fyllt attio och vill ge ett testamente
och en drom om en béttre virld. Da kan det inte bara
handla om jarnvdg. Det finns s& manga andra hot mot
ménsklighetens overlevnad som som maste avvérjas. Vi
forstor skogen, vi forbrukar dkern, vi foréder havet och
vi forgiftar biologiskt liv. Vi gér maten ohélsosam och vi
skapar sjukdom av kemikalier och stralning sa att vara liv
forkortas. Fortsdtter vi blir vi infertila enligt forskarlarm-
en och kan inte fordka oss. Faran &r inte bara klimatet.

Vi kunde leva ett langt och rikt liv i Edens
lustgérd, men vi gor oss urarva den bla planeten Mo-
der Jord gav oss i géva. Jorden ricker till for alla, men
kapitalets vinster och en logiskt omojlig tillvixt Gver
héllbarhet och planetens grianser &r politiskt viktigare
an ett gott liv. Vi kunde ge och fa kirlek, och vi kunde
njuta av naturens havor och leva i frid, men skapar girighet,
missunnsamhet, fiendskap, fortryck, fattigdom och krig.

Jag vill skriva om hur ekologiskt jordbruk, kal-
hyggesfritt skogsbruk, grasuppfodda djur, havsbruk och
smaskaligt fiske kan gora jorden mer fruktsam &dn med
dagens rovbruk och att det ocksa ar mer I6nsamt, om man
raknar med allt. Jag vill skriva om hur vi istéllet for att
konsumera mer och mer i stillet borde arbeta mindre, och
hur vi borde ha en medborgarlonegaranti och hur vi med
ett annat skattesystem kunde skapa andra initiativ och for-
dela produktionsresultatet mer rattvist. Jag vill skriva om
ett ekonomiskt system som ger 6kad solidaritet och moral.

Jag vill skriva om ett mer smaskaligt samhélle
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som later hela landet leva och om ett boende som tar oss
ndrmare naturen, tystare och gronare, men dndé med mer
kontakt mellan ménniskor och bittre tillgang till kultur
och kunskap. Jag vill skriva om hur vi kunde fa ett billi-
gare, trivsammare och héllbarare boende, om hur vi kunde
atercirkulera ndring och om hur vi kunde fa fram mer och
ndringsrikare mat narmre oss och till ett battre pris.

Men jag maste ocksé skriva om jarnvdg, och hur
den dr forutsittningen for det samhélle jag drommer om.
Hur den kunde minska avstanden inom och mellan sam-
hillen, och hur den kunde minska miljdintranget i naturen.
Jag vill ocksé skriva om hur jérnvégarna borde upprustas
och aterupprittas, och om hur hdghastighetstig kunde
knyta ihop Sverige till en helhet genom snabbare resor,
minska behov av flyg- och biltrafik och 6ka kapaciteten pa
Ovriga jarnvéagsnatet.

I infrastrukturplanen skall de nya stambanor-
na Stockholm-Jonkdping och vidare till Goteborg
respektive Malmo byggas som traditionell jirnvédg pa mark
med tredubbla underhéllsbehovet - néir de byggda pa bro i
cement eller stil kostar mindre, blir riktiga hoghastighets-
banor, far centrala stationsldgen, kan sjdlvfinansieras och
da inte tringer undan andra jarnvégsinvesteringar fran
budgeten.

Ett annat sldseri &r att trots att jirnvdgens under-
héllsskuld véxer skall det nya signalsystemet ERTMS
inforas till en kostnad av 30 miljarder kronor for staten
och hilften dértill av det for operatorerna, vilket ytterli-
gare minskar jarnvagens konkurrenskraft, trots att dagens
system ATC fungerar utmérkt, och att ERTMS behovs forst
nér det blir hoghastighetstag. ERTMS bor skjutas upp.



Inte bara klimatet
Livet gjorde jorden beboelig for oss. Cyanobakterier
(blagrona alger) bildade fritt syre genom sin fotosyntes och
mdjliggjorde en snabb evolution till dagens liv. Moder Jord
har varit oss huld. Vi borde vara 6dmjuka och respektera
hennes lagar. Istillet haller vi pa haller pa att foréda den
bla planeten i okunnig girighet och dvermod.

Vi tror att vi kan sta over biologins och fysikens
lagar med “smarta” tekniska Iosningar. Aven om vi innerst
kénner att de leder till en aterviandsgrind, fornekar vi det
och genomdriver dem av vinstbegir och bekvamlighet.
Niér det blir problem forsdker vi lindra med nagon ny tek-
nisk fix for att slippa @ndra det som var fel.

Hotet mot klimatet har nétt allmédnna medvetan-
det. Vi erkdnner det visserligen i ord och har kunskapen
att avvirja det — men omsitter det inte i handling i ett slags
passiv klimatfornekelse for att slippa fordndra livsstil. Som
om man kunde férhandla med naturen!

Inrikes transporter stér for en tredjedel av vaxthus-
gaserna, och tar vi med utrikes flyg och sjofart star véra
transporter for 40 procent. Vi vet att vi méste fasa ut de
fossila briinslena snabbt. Anda subventionerar vi flyget och
missgynnar jarnvigen med avgifter, ojust konkurrenssitua-
tion och nedlaggning. For fossilfrihet satsas inte pad jarnvag
utan pa viglosningar med elfordon och elvdgar, trots att
energi- och ytbehov da blir méngfalt storre.

Det dr dock inte bara fossila brénslen och klimatet
som hotar var déverlevnad. Hot som kanske ar vl sa akuta,
eftersom de innebér en direkt utsugning av jorden férutom
att de ocksa ar klimathot, ligger &nnu ldngre bort frén att
na upp till vart medvetande, och vi fortsatter alltsa att gora
situationen an viérre.

Vi forstor naturens méngfald och skapar system-

kollaps med forsvunna arter av djur och vixter, avskogn-
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ing, markforstorelse och overfiske. Vi overrdstar varelsers
och vixters inre elektriska styrning med vagor fran vara
mobiler for att fa bekvim kommunikation. Véxter branns
av stralningen. Insekter hittar inte. Vi far hélsoproblem.

Trettio procent av jordens aker dr forodd orsakad
av det "moderna” jordbruket med gifter och energikravande
konstgodsel. Det ger stora tillfdlliga skordedkningar men
ocksa stora vixthusgasutsliapp. Jorden urlakas pd de mer &n
tjogtalet mikrondringsimnena som behdvs for véxternas
och var hilsa. Bara kvéve, fosfor och kalium tillfors som
lattlosliga salter. Svampar, bakterier och maskar i jorden
forsvinner, som annars hade hjilpt till att ta upp dmnena
fran marken. Organiska rester omvandlas inte till nirings-
rik mull, som gor jorden bordig, luftig och vattenhéllande.
Den mull som forsvinner okar pa atmosfarens koldiox-
id. Inom 60 ar har vi inget jordbruk darfor att matjorden
forsvunnit.

Forr dog ménniskor av infektionssjukdomar innan
vi hade antibiotika. Den &r pa vég att bli verkningslos till
2050 av antibiotikaresistens. Da finns det inget att sitta
emot nir de dterkommer. Nu ar det &mnesomsittningssjuk-
domar orsakade av niringslds industrimat med for mycket
kolhydrater vi dor av. Det kallas villevnadssjukdomar, nér
det ar bristsjukdomar. Vi far dyr sjukvard och medikalise-
ring mot symptomen och dn mer sjuklighet. Till 2050 kan-
ske vi inte heller kan fortplanta oss.

Var livsstil ger oss vérre hot mot var overlevnad
an bara de fossila brinslena. Har méste vi ocksa éndra. Att
bara minska véxthusgasutslédppen riacker inte. Det kapi-
talistiska systemets drift mot kortsiktiga vinster har drivit
fram hoten och dess styrning av media, myndigheter och
utbildning gor det svart att ta oss ur véra overlevnadshot,

utan hoten forstérks.
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Klimatet kan raddas

I Sverige sldpper vi ut 53 miljoner ton koldioxid per éar.
En tredjedel var kommer frn industrin och trafiken och
en sjundedel fran jordbruket. Dértill kommer 67 miljon-
er ton utsldpp som véar konsumtion orsakar utomlands.
Klimatangesten dkar. Men det har inte lett till storre hand-
lingskraft, utom frén industrin.

Cementindustrin, som nu star infér nedldggning,
hade en ambition om nollutslépp, till hélften som koldiox-
idavskiljning. Att pumpa ner i marken kostar dock myck-
et energi. Béttre da att anvianda koldioxiden som réavara.
Stalindustrin planerar for koldioxidfrihet genom att redu-
cera bort syret i jairnmalmen med vitgas i stillet for med
kol. Men det krdver mycket energi och kan stoppas av for-
svarets skyddsomraden for flyg, som inte tillater mer &n
20 meter hoga kraftledningsmaster medan masterna for en
400 kV-ledning ar 30 meter hoga. Viagtrafiken star for 93
procent av viaxthusgasutslédppen fran transporter och flyg-
et for 3 procent, ordknat utrikesflyget, som slédpper ut fem
ganger mer. Med hoghojdseffekt blir flygets utslédppsef-
fekt det dubbla. And4 har vi en ldngtidsplan for infrastruk-
turen som gynnar flyg och végtrafik. Med ett skandinaviskt
hoghastighetsnit skulle det mesta av flyget inom Norden
tas over av taget. Godstransporterna med jarnvag minskar
bade i absoluta tal och som andel av godstransporterna. Nu
star tunga lastbilar for 6ver en femtedel av trafikens klimat-
utslapp och de fraktar fyra ganger mer gods dn jarnvégen
exklusive malmtransporter.

Naturen tar vi inte till hjdlp. Moder jord kan binda
flera génger mer koldioxid &n vad ménniskorna slépper
ut, om vi behandlar henne 6dmjukt och har ett annorlunda
skogsbruk, betesbruk och akerbruk &n idag. Nu tar véaxt-
ligheten pa land upp en tredjedel av utsldppen. Den dkade

viarmen kommer dock att dimpa koldioxidupptaget.
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En fjardedel av jordens landyta &r betesmarker.
De kunde binda 50 procent mer koldioxid &n de utslapp vi
orsakar idag genom att tillimpa styrt bete, sd att boskapen
standigt flyttas for att inte beta ner griset under tillvaxt-
punkten. Torrmarker kan goras bordiga och vattenhallande
genom att djuren trampar ner visset grds och dynga och
didrmed 6kar mullhalten. Tradbevuxen betesmark kan lagra
fem ton kol per hektar och ar, enligt Projekt Drawdown.
Kon ir inget klimathot utan en klimatrdddare som kan
hindra 6kenspridning och ge oss mat fran mark dér vi inte
kan odla.

Trettio procent av varldens koldioxidutslapp kom-
mer fran skogsavverkning. Enligt FN:s klimatpanel beh6vs
en miljon hektar ny skog. Forskare vid Ziirichs universitet
fann att att det var mojligt att aterbeskoga 1,5 ganger mer,
utan att konkurrera med annat bruk. Nu lacker Amazonas
20 % mer koldioxid &n det binder. Tidigare band Amazo-
nas dubbelt s mycket. Omradet gar mot savann. For 30 ar
sen bands ett ton/ha/ar, nu ar det ett halvt ton. Om Sverige
slopar kalhyggesbruket och bara har gallring kan skogens
koldioxidbindning férdubblas och skogen binda nira dub-
belt s& mycket som alla vara utslédpp av koldioxid, genom
att marken alltid ar bevixt.

En fjardedel av virldens jordbruksmark ar utarmad
genom sittet den brukas pa. Viéxternas koldioxidbindning
minskar. I Sverige orsakar konstgddslingen tio procent av
vara klimatutslapp, genom avgang av lustgas och av att
framstdllningen kraver mycket energi. Den forstor mark-
ens mikroliv och orsakar nedbrytning av markens mull. Pa
100 ar forsvinner matjorden i Sverige, i varmare klimat tar
det bara nagra ar, med motsvarande koldioxidavgéng. Med
ekologiskt jordbruk skulle mullhalten kunna 6ka med en
tiondel vart ar, Da skulle Sveriges jordbruk kunna binda

néstan lika mycket som all koldioxid vi sldpper ut idag.
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An ar jarnvagsnedliggelsernas tid
Fram till forsta vérldskriget investerades mer &n en procent
av BNP varje ar pd jairnvigsbyggen. Nu ér det tre promille.
Det gjorde Sverige till en industrination. Sen kom bilen.
Det sista stora jarnviagsbygget blev Inlandsbanan, som var
klar 1937. Pa tre decennier fran 1950 lades en tredjedel av
jarnvégsndtet ned. 1979 delades jarnvégarna in i riksbanor
och utredningsbanor. Det var 235 mil jarnvdg man ville
gora sig av med. Regionerna fick vilja att fa bussbidrag
mot nedldggning eller ett tillfalligt driftsbidrag for tag-
trafik. Manga valde bussbidraget men Jonkopings 1dn val-
de dock taget. Lanstrafikbolagen blev inledningen till tag-
trafikens renéssans.

Trafikverket bildades 2010 genom hopslagning av
tidigare Vagverket och Banverket. Det blev mest bara ett
storre Vagverk. En stor del av den jarnvagskompetens som
fanns lamnade verket. Kapacitetsutredningen 2012 havd-
ade att vi maste vaga liagga ned jarnvag och ersitta med
buss. Biltrafiken skulle 6ka med tva tredjedelar och flyget
fordubblas och ta hand om léngre resor. En milj6utredning
holls hemlig och avsljades inte forrdn dagen fore remiss-
tidens utgang.

Trafikpolitiskt har jdrnvigen alltid missgynnats.
Motesspar har lagts ned. Nér trafiken okar ricker inte
kapaciteten till, men da blir det dyrt att aterstélla, och last-
bilstrafiken 0kar. Industrin far betala hdga avgifter for véix-
lar och stickspar. Terminaler byggs nu utan jarnvagsspar.

Ett forsok frén Trafikverket att & nedlagt dr att
forklara vissa jarnvdgar som icke riksintressen, bland
annat norra delen av Bohusbanan och norra delen av
Stangédalsbanan. Kontakten med Link&ping skulle bli
med buss och lang restid. HNJ-banan mellan Halmstad och
Viarnamo doms ut, trots att banan norr om Varnamo rustas

upp.
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[ Vistsverige ligger Lysekilsbanan och Karlsborgs-
banan redo for upprivning trots att de var elektrifierade och
skulle fatt stor trafik, om de rustats upp. Atgirdsvalsstudi-
en for Karlsborgsbanan fick inte utreda bade véig och jérn-
vég, och utredaren blev sjukskriven. For Lysekilsbanan har
Trafikverket sagt att det inte finns underlag men samtidigt
nekat dem som var intresserade att kora gods. DVJ, Dal-
viastra Virmlands jarnvég, som ligger kvar till Bengtsfors,
klarade sig tack vare ett stridbart kommunalrad, trots att
Trafikverket gick ut till godstransportkoparna med att de
borde ga dver till lastbil, banan skulle 4ndé ldggas ner.

Dock hette det redan 1963 att varje trafikslag ska
bira sina egna kostnader. Det aterupprepades i det trafik-
politiska beslutet fran 1997/1998 efter Kom-kom-utred-
ningen. Jarnvdgens banavgifter skulle sédnkas for att kom-
pensera for att lastbilarna fick bli tyngre. Nu har lastbilarna
blivit &nnu tyngre och ldngre, och det ar tal om &nnu storre
bilar, men inte om att skapa mer jamlika villkor for taget.
Banavgifterna hojs fortfarande trots trafikutskottets nya
beslut 2012, att de skulle vara oférdndrade. Forslaget om
kilometerskatt 2017, som skulle inbringat fyra miljarder
kronor och gett nagorlunda rittvisa, avslogs. Det péastods
missgynna glesbygden, trots att den var geografiskt differ-
entierad.

An lever Trafikverkets motstind mot att rusta upp
de regionala banorna. Det strider mot riksdagens klimat-
mal och &r i konflikt med EU:s mal, som séger att: till 2030
skall resande med hoghastighetstdg fordubblats, kollek-
tivtrafik under 50 mil vara koldioxidfri och godstrafik med
jarnviag oka 50 procent. Till 2050 skall trafikens koldi-
oxidutsldpp minska med 90 procent, jairnvigsgodstrans-
porterna fordubblas och hoghastighetstagsresenirerna

tredubblas.
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Havet var virt hem

Forr kunde man sitta vid bryggan och fiska. Forr fanns det
kustfiskebatar. Nu dr de séllsynta. Forr vixte det sjogris
och tang som renade vattnet och som var uppvixtplats for
fisken. Nu &r vikarna 6vergddda av utslépp fran land, som
gett syrebrist och grumligt vatten. Nu gar det stora tralare
utanfor kusten och skrapar rent botten pa véxtlighet, muss-
lor och krabbor. Kustomréaden star for hélften av fisket. Nu
ar fisken pa vig att forsvinna overallt. Den ar bara brakdel-
en av vad som funnits. Lekande fisk skyddas inte. Och da
forsvinner fiskarna. Anda anviinds tva tredjedelar till fisk-
mjol for att mata andra fiskar, som lax full med bekdmp-
ningsmedel och med felaktig fettsyresammansattning,
darfor att en del av fiskmjdlet ersitts av sojamjol, rapsolja
och vete.

Mycket tyder pa att havet en gang har varit vart
hem. Vi dr ovanligt vil anpassade for att leva vattennira.
Utvecklingen av var hjérna var nog beroende av tillgdngen
till den rikliga och fullvirdiga niringen dér. Nu gor vi oss
urarva pa den resursen. Sérskilt upprorande &ér utlindska
tralares rovfiske vid fattiga ldnders kuster.

Havet har kunnat dimpa klimatforandringen. Djup-
havet har &nnu inte fatt hojd temperatur. Men luftstrom-
mar och vattenstrommar har foréndrats. Golfstrommen har
forsvagats av allt sméltvatten och kan ge kallare klimat for
oss. Havet tar upp néra en tredjedel av koldioxidutslap-
pen. Det gor att havet forsuras. Surhetsgraden kan fordub-
blas till nésta drhundradeskifte. Det buffras med kalk sé
smaningom i vattnet. Kalkhalten minskar och det slar hért
mot kalkkrdvande organismer.

Halften av kusternas mangroveskogar har forsvun-
nit, en tredjedel av dem de sista tvd decennierna. Det har
gett plats for odling av jétterdka. Samtidigt har skyddet
for stormar mot land forsvunnit. Mangroven finns pa en
halv procent av kusterna men star for bortat en sjundedel

av dess kolinlagring. Den kan innehélla fem ganger sa
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mycket kol som regnskogen med den storsta delen inlagrad
idyn. Sjograsangar och tang finns pa en tiondels procent av
havsbottnarna men star for ndra en femtedel av virldens
kolinlagring.

Vi borde dta mer sjomat for att fd mer fullvéirdig
niring, sirskilt langkedjade omega-3 fettsyror, som EPA,
eikosapentaensyra, och dokosahexaensyra, DHA, viktiga
for hjarnan. Dem fér vi bara fran ekologiska animalier, djur
1 havet och alger. De dr essentiella, vilket betyder att vi
inte sjdlva kan bilda dem utan maste fa dem med maten.
Intressant dr forslaget frén Tjdrnd marina laboratorium om
kolonitradgardar i havet for att fa tdng, musslor och ostron.
I Sverige har inte alger setts som mat pd samma sétt som
i Asien. Téng har anvénts som djurfoder men framst som
gbdsel pa akern.

I Ostersjon ir inte den feta fisken ldmplig, darfor
att den innehaller for mycket PCB och dioxin pa grund av
tidigare klorblekning av massa. Vattenomséttningen &r lag.
En orsak ar vattenkraften. Den kors for fullt pa vintern, och
vattnet som strommar ut genom sunden motverkar host-
stormarna, som skulle gett syrerikt vatten in och kunnat
syrsitta de doda bottnarna med alltfor mycket fosfor.

En orsak till det ar utfiskningen av stor fisk, som
haller nere den mindre fisken, som é&ter djurplankton, som
i sin tur dter vaxtplankton, som da kan vixa till obehindrat
och orsaka algblomning och sedan falla ner pa havsbottnar-
na och da skapa @nnu storre syrebrist. En mojlig 16sning ar
att pumpa syre ner till bottnarna.
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Vi forbrukar dkern
For over 52 ar sedan var jag firdig med en en jordbruks-
kurs. Inriktningen var modernt jordbruk. Men en kommen-
tar bet sig fast. Med konstgddseljordbruket forlorar vi mat-
jorden pa 100 ar. Det var en spddom som stimde ratt vil
med utvecklingen.

For ett tag sedan kom en rapport frén FAO som
sade att om 60 ar &r vérldens ékrar forbrukade. I ett varmt
klimat gar forbranningen av matjordslagret mycket fortare.
Tva ar efter kursen var jag ett ar i Pakistan och chockerades
av att se att dir det var ldttare jord och liten lutning sé var
akermarken ett ravinlandskap, och med lerjord var akern
hard som betong. Oxar kunde inte ploja den langre. Nér
mullen férsvunnit tog jorden inte emot vatten, utan vattnet
rann av och blev oversvimning.

For 5000 ar sedan avbildades djungeldjur. Nu &r
landet oken. Med tegelbrukskonsten bridndes skogarna
ner. Nar den sista skogen hoggs vid forrforra sekelskiftet
halverades den redan knappa nederbdrden och vixtlighet
finns nu bara i ett bélte utefter floden genom konstbevat-
tning.

Kanalerna for konstbevattning ldckte och vat-
tenavdunstningen gav forsaltning. Aven sott vatten inne-
haller salt. Pa Appropriate Technology i Lahore visades
hur man kunde gora istéllet for att spara vatten och inte ge
mer vatten dn véxterna avdunstade, med ledningar i mark-
en for droppbevattning eller fran lerkrukor i jorden som
evaporerade fukt till vixterna runtom.

Holger Kirschmann pa Lantbruksuniversitet sdger
i en skrift att det inte gar att forsorja vérldens véxande
befolkning med ekologisk odling. Sanningen &r att med
konstgddselbruk kommer vi inte att kunna gora det alls.
Vandana Shiva har rapporterat om hur hundratusentals in-
diska bonder har tagit livet av sig, efter att de tagit [an for
att kunna ga dver till modernt jordbruk med konstgddsel

och de vixtgifter som behdvs mot ogris vid ensidig odling.
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Skordarna 0kade till en borjan men sedan krympte de ihop.
Klimatet hotas av att produktion av konstgddsel kraver
mycket energi och att anvéndningen ger lustgas, en kraft-
full vixthusgas som stannar ldnge i atmosféren, tre hundra
ganger skadligare dn koldioxid. Den innehaller inte de mer
an tjogtalet mikronédringsimnena som behovs for vixter-
nas och var hélsa, bara kvéve, fosfor och kalium som latt-
16sliga salter, vilket minskar miangden av svampar, bakter-
ier och maskar, som annars hade hjilpt till att ta upp dessa
dmnen ur marken.

Grodorna blir felndrda med for stort sockerin-
nehdll, och det behovs gifter mot de skadeinsekter som
blir resultatet. Gifterna slar mot insekter och faglar och
skorden. Nar markens mikroliv forsvinner bryts mullen ner
utan att ny bildas. Att mullen forsvinner innebar att kolet i
den blir ett klimathot genom att bli koldioxid. Genom eko-
logiskt jordbruk kan mullhalten &terstéillas med en tiondel
vart ar. Det ar vart sitt att bruka jorden som ér hotet, inte en
ohimmad befolkningsexplosion. Tvirtom kommer jord-
ens befolkning att krympa. I Europa, Kina och Japan blir
minskningen kraftig. Kvinnorna foder for f4 barn for att
halla befolkningen konstant. Utvecklingen gar fran ménga
fodda och manga ddda till fortfarande manga fodda men
fa doda med mer vélstind for att sluta med fa fodda och fa
doda i takt med kvinnors utbildning och sjilvstdndighet.
Med dagens stralning och gifter forsvinner ocksd mén-
niskors fruktsamhet.

Det behovs ingen stor odlingsyta for att forsorja
en minniska med makt. "Handbok for vardagsekologi”,
en mastodontbok som utkom f6r snart tre decennier sedan,
beréttade om hur Esséer-munkar i Egypten var och en bod-
de ett litet hus pa 12 kvadratmeter och forsorjde sig sjalv
med mat pa 250 kvadratmeter. I ett kallare klimat behovs
kanske dubbla ytan.

Att vi forbrukar &kern ar ett varre hot mot var

Overlevnad dn klimathotet.
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Korna kan riadda klimatet

Halland bestod forr av ljunghedar dir djur betade, innan
skog planterades igen av skolelever i borjan pa 1900-talet.
Ett omrade 1 Vistergotland kallades Svéltorna for att det
var s magert. Tva tredjedelar av jordens landyta bestar
av torromraden som hotas av dkenutbredning. P& 95 pro-
cent av dem dr det bara boskapsskdtsel som kan ge mat.
Overbetning orsakar fattigdom, lidande och krig. Den kala
jordens mikroklimat blir antingen for varmt eller {or kallt.
Vattnet dunstar bort eller tas aldrig emot av jorden. Mullen
forsvinner och marken eroderas bort.

Allan Savory sdg sonderbetning som orsak till
Okenspridningen. Som ung viltvardare i Rhodesia drev
han igenom att 40 000 elefanter skulle skjutas for att ett
naturvardsomrade i Afrika skulle kunna aterhdmta sig. I
stéllet blev problemen vérre. Han foresatte sig att gottgora
det och finna ut varfor det blev sa.

Orsaken var for lite betning. Bete kan ge dken-
spridning nar det sker for hart och under grisets tillvéixt-
punkt. Men utan bete skapas ocksa okenspridning. For att
graset ska skjuta nya skott maste det vissna tas bort, annars
dor véxten. Det stod djurens bete for. For att klara sig mot
rovdjuren maste de samlas i stora flockar och vara i stand-
ig rorelse. Da blev det aldrig ndgon &verbetning. Djurens
tramp och dynga gynnade vixtligheten. De meterdjupajord-
arna pa de stora slitterna har skapats av betande djur. Det
bundna kolet dar forbranns nu av det moderna jordbruket.

Kornas dynga okar markens mullinnehall. Jord-
en blir mer pords sa att mer luft och vatten kan tringa in,
maskar gora sina gangar och véxtrotter folja efter. Markens
mikroliv med svampar, bakterier och maskar bidrar till att
ytterligare 6ka ndringsomséttningen och bordigheten. Det
blir en symbios. Svamparna tar upp mineral som de byter

mot kolhydrater fran vixterna. I Sverige kan en betande ko
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binda ett ton kol per hektar och ar.

Forhallanden frdn de stora boskapshjordarnas tid
kan aterskapas, dven utan rovdjur, med styrd betesdrift
med stdndiga flytt till nya fallor for att fa nytt grés att vixa,
nir det gamla som hindrat det betas bort. Med sdndare pé
djuren kan de fas att halla sig inom elektroniska fallor.
Djurens dynga trampas ner. Vixtligheten 6kar. Det binder
vattnet i dessa torra omraden med sdsongsregn. Nér jorden
inte ldngre &r kal fordndras mikroklimatet. Med herdar som
driver sin hjord kan man né samma effekt. Korna kan rad-
da klimatet, sdger Allan Savory. Pa kort tid kan styrt bete
atergronska marken och aterstilla koldioxidnivén i luften
till forindustriell niva. Savory-institutet bildades 1984. Pa
dess hemsida visas vilka dramatiska resultat man kan fa pa
bara ett par &r. Redan efter forsta aret kar vaxtligheten 50
procent.

Enligt Project Drawdown skulle virldens beten
kunna binda 50 procent mer dn den koldioxid vi orsakar
idag. Man har kartlagt de 100 mest lovande sitten att
minska klimathotet. Hélften av kolinlagringen stér de
tropiska skogarna for, men 40 procent av av jordens isfria
land &r grasmarker, och de star for 30 procent av jordens
kolforrad. Vi har betesdjur pa en fjardedel av landytan,
3,3 miljarder hektar. Om grasmarkerna skottes med styrd
betning skulle det kunna binda 16 miljarder ton kol. Som
koldioxid é&r det 3,5 ganger mer, 56 miljarder ton. Det ar
mer an varldens koldioxidutsléapp pé 37,1 miljarder ton.

Annu bordigare blir det med betesskogsbruk, silvo-
pasture, att grdsmarken har trdd som kan trénga ldngre ner
i marken och hdmta upp mineral frén djupet. Drawdown
har berdknat att sddan trddbevuxen betesmark kan lagra
fem ton kol per hektar och ar. Den svenska bjorkhagen &r
kanske nagot att ateruppliva. Forr var skogsbetet av stor

omfattning i Sverige.
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De forskare som anklagar korna for att vara kli-
mathot for deras rapande och fisande av metan bor forklara
varfor inte jorden fick virmeslag under boskapshjordarnas
tid. Det ér dagens kraftfoderuppfodning som ger metan-
jasning, medan bara naturligt bete ger foga av det.

Visserligen &r metan en mycket kraftfullare
vixthusgas dn koldioxid, men det dr mer kortlivat och
reaktivt och binds snabbt in i véxtligheten, medan den
koldioxid som bundits in i de vixter korna &ter och sedan
bajsar ut binds som kol i marken och minskar médngden
koldioxid i atmosfaren.

Korna ger oss fullvirdig néring. Vi behdver anima-
lier for att fa langkedjade aminosyror, viktiga for hjdrnan,
som EPA och DHA. De finns annars bara i alger. Kraftfod-
er for att ge korna tillvixt, som soja och majs gor att korna
far juverinflammationer och blir sjuka. Det dr djurplégeri.
De ér anpassade for bete.

Naturbeteskott ger oss ritt forhallande mellan
fettsyrorna omega-3 och omega 6. Idealet &r ett till ett.
Det ena bygger upp, det andra forbereder for kamp. Kraft-
foderuppfodda djur ger oss samma déliga forhallande som
var andra mat med Overvikt for omega 6. Den mat vi dter
nu dr inflammationsskapande.
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Agave klimatriaddare

Tvéa femtedelar av jordytan &r Okenartad eller halvtorr.
Suckulenter och kaktusar klarar det. Agave kan vixa om
nederborden dr minst 250 millimeter om aret och tempera-
turen inte under tio minusgrader. Bladen, kan ta tillvara
varje fuktighet i luften och rétterna den fran jorden. Den
kan binda 30-60 ton koldioxid per ar och bli en klimatradd-
are. Den kan aterstilla bordigheten och behover inte véxt-
gifter eller konstgddsel. Kvavet kan den f4 genom att vixa
thop med kvivefixerande tréd.

Med fermentering (anaerob jdsning) av bladen blir
de dtliga och kan ge ett néringsrikt och vilsmakande foder.
Via Organica, ett jordbruk och utbildningscenter for regene-
rativ odling (for att aterskapa mullhalten) i Mexiko, har
utvecklat en modell for odling av agave.

Juan Frias har utarbetat Modelo Zamarippa for
torromraden som innebér styrt bete av far och getter i en
ny solskyddad beteshage var dag kompletterat med ensi-
lage av fermenterad agave. Agaven vixer tillsammans med
existerande djupt rotade kvavefixerande trad. Med tio kilo
agaveensilage 6kar lamm kroppsvikten ett kilo. Ensilaget
blir mycket billigt, 50 ore kilo.

Agave kan binda mycket koldioxid. Om man bara
raknar 25 ton koldioxid per hektar och ar innebér det pa
virdens 12,5 miljarder hektar torrmarker bindning av 12,5
miljarder ton kol. Det dr lika mycket som hilften av véara
utslapp av viaxthusgaser.

Naturligt har torrmarker inte sa stor tradtickning
att de uppfyller erséttningsreglerna for klimatkompen-
sation enligt Clean Development Mechanism i Kyoto-
protokollet. Men med tilldggsplantering av trdd kan de gora
det, och dé kan ocksé agavens stora kolbindningsformaga

raknas in 1 underlaget for erséttning.
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Afrikas grona revolution gav hunger
Skattefria stiftelser &r ett sétt for kapitalister att tvétta sitt
anseende och framsta som idealistiska, nir dessa 1 verk-
ligheten anvénds som ett sétt att styra utvecklingen for att
kunna tjdna dnnu mer. Rockefeller Foundation har genom
sina bidrag till universiteten och forskningsfusk format
skolmedicinen till att enbart bli en kanal for ldkemedels-
industrins kemiska preparat och till forkastande av alter-
nativ vard.

Bill Gates utnyttjar pa samma sétt sin stiftelse Bill
& Melinda Gates Foundation for att 6ka sin formogenhet
i sina fOretag. Vacciner ar ett omrdde. Ett annat &r jord-
brukskemikalier och froer. Hans stiftelse och Rockefeller
Foundation grundade 2006 tillsammans AGRA, Alliance
for Green Revolution in Africa.

Den grona revolutionen med konstgddsel, vaxt-
gifter, kommersiella froer och marknadsanpassning skulle
till 2020 dubbla 30 miljoner fattiga bonders skordar och
inkomster och utrota hungern i 13 ldnder. Man fick stort
stdd fran brittiska bistindsmyndigheter. Aven SIDA stoder
”groén” revolution mot ett icke uthalligt “modernt” jord-
bruk med konstgddsel och gifter stillet for att stodja eko-
logiskt jordbruk.

AGRA har samlat in en miljard dollar i donationer
och gett ut 524 miljoner dollar. Afrikanska regeringar har
bidragit med en miljard dollar om aret till projektet. AGRA
har inte gjort ndgon serids redovisning om utfallet.

En undersdkning, lett av Timothy West, av hur det
gick, har gjorts av Tufts Univesity Global Developmnet
and Environmnet Institute. AGRA har inte limnat ut nagra
siffror. En rapport om forskningen, False Promises, har
publicerats av tio afrikanska och tyska ideella organisa-
tioner.

Andelen hungriga h;; okat 30 procent i landerna.



Inhemska klimattaliga véxter har ersatts. Majsskordarna
har 6kat, men det har inte gynnat smaskaliga jordbrukare,
utan de medelstora med tillgdng till marknaden. Kvinnor
har missgynnats. | Rwanda dér man lyckats bést har under-
ndringen okat 13 procent.

Jan Urhahn, jordbruksexpert i Rosa Luxemburg
Stiftung, som finansierade undersdkningen, séger att re-
sultatet dr forddande. Deltagarna fran Tyskland och Afrika
vadjade till projektlindernas regeringar att upphdra med
ytterligare stod till AGRA utan att i stillet hjdlpa smaskali-
ga jordbrukare, kvinnor i synnerhet, och att utveckla ett
klimatmotstandskraftigt och ekologiskt uthalligt jordbruk,
som exempelvis agroekologi.

Jordarna har forsdmrats, biologisk mangfald har
minskat. Jordbrukarna har forlorat sin suverdnitet med ett
system, som inte dr gjort for dem, utan avsett att 6ka profit-
en for amerikanska och europeiska agrokemi- och utsddes-
foretag.

Det pastas att bondernas froer dr gamla, kunskapen
foraldrad att marken inte anvénds rationellt utan bor Gver-
latas at andra. Det behdvs mer kalorier och fokus pé nagra
fa grodor av hybridiserade och genmodifierade utséden.
Tvértom dr det inte kalorier som behdvs, utan néringsrik
mat. Tomma kalorier ger ohilsa. Det &r inte nya sorter som
behovs. De klarar torka simre och behdver mer bevattning
an de inhemska. Det ar inte konstgddsel och gifter som be-
hovs. Det bryter ner jorden.
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Bill Gates makt méaste brytas

Bill Gates makt maste brytas sédger Vandana Shiva, indisk
miljoaktivist och globaliseringsmotstdndare. Han gér in
pa alla omraden nédvindiga for en hallbar livsforsérjning
for att skaffa kontroll och vinst 6ver det. Han latsas i sin
girighet frimja forskning och offentliga institutioner for att
tvinga in dem pa hans vég att bara kunna anvinda hans
patent.

Hennes organisation Navdanya har fatt lidgga
mycket kraft pa att kartligga och motverka Bill Gates.
Mainniskor méste kdmpa mot vad som é&r institutionella,
strukturella och samhilleliga brott. Dessa omdttbart giriga
vill gé sé fort fram att, om vi inte innan nésta decennium
har byggt héllbara alternativ, lamnar de inte mycket kvar
att ridda, summerar hon.

Myndigheter infiltreras. Gates har redan tagit dver
makten 6ver WHO och dr pa viag med det i FAO. Han
korrumperar ocksd FN. Méanniskor som protesterar doms
ut som konspiratoriska terrorister.

Genom sitt bolag Gates Ag One arbetar han for
bara en typ av jordbruk, det moderna storskaliga industri-
ella, dar bonderna blir beroende. Han beslagtar och patent-
erar deras vixter. Vandana hoppas pa en rorelse som kan ta
tillbaka det stulna vixtarvet.

Miljoproblemen vill han 16sa med &nnu mer av det
som skapat dem. Och han far stdd av bistdndsorganisation-
er och lantbruksutbildningar. Men konstgddsel foroder
jord och markliv och hotar klimatet. Klimatproblemen vill
han 16sa genom ingenjorsmanipulering, som han investerat
stort 1. Bill Gates dr USA:s storste jorddgare och har redan
makt dver insatsmedlen fran jordbruksindustrin.

Den enda mgjligheten till rdddning &r att dterga
till ett ekologiskt jordbruk som fornyar marken i stéllet for

att utarma och till att forverkliga den matsuverénitet, att
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ha makten 6ver maten, som bondeorganisationen La Via
Campesina stravar mot och hindra att kapitalet tar makten
over jorden.

Det industriella jordbruket féroder vér hilsa med
néringsbrist pa grund av for mycket av soja, sdd och pro-
cessande av maten. Det ger upphov till vra &mnesomsatt-
ningssjukdomar, som diabetes och hogt blodtryck. Det
profiterar lakemedelsindustrin sedan pa. Piller i stillet for
hélsosam mat. I farmaci dr Gates ockséd storinvesterare.
Han skryter med att pa vacciner tjanar han 20 ganger peng-
arna.

Vandana Shiva har upplevt “den grona revolu-
tionen” 1 Indien, som var ett Rockefellerinitiativ, och hur
bonderna tagit sina liv ndr de i ldngden inte kunde fa de
skordar de utlovats, tvirtom minskade de, men hade skuld-
erna kvar. | Afrika orsakade Gates 30 procents kad hung-
ersndd och 6kad marknadsanpassning genom programmet
fran stiftelsen AGRA, The Alliance for a Green Revolution
in Africa.

Industrijordbruket riaddar inte klimatet, tvirtom,
det tommer ut den sista mullen, och det rdddar inte vérlden
fran svélt med konstgddsel och manipulation av véxterna,
som han tror. Konstgddseln orsakar 6kenspridning, doda
zoner 1 havet och kvéveoxider, en kraftfull viaxthusgas.
Niér Gates hyllar konstgddseln erbjuder han problemet som
en losning. Det sjétte artutrotandet, som vi orsakar med
dem och gifter, driver stora delar av manskligheten till ut-
planing.

Gates har helt fel om metanutsldppen fran boskap.
Har han ként lukten av metan fran herdarnas hjordar eller
fran Indiens heliga kor? Det ér kor fran CAFOs, Concen-
trated animal feeding operations, som stinker metan, darfor
att de dr fodda pa en onaturlig sddesdiet, siger Vandana

Shiva.
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Kalhyggesfritt trefalt lonsamt och binder
dubbelt vara utsliapp

Jag minns min pappa som vardade skogen, och hur han
kramade trdden, nédr han tvangs silja skogen billigt. Sedan
gjorde kronan kalhygge. Det var ett uttryck for det mod-
erna skogsbruket som blev normen for skogsskotseln pa
1950-talet.

Bondebrukad skog hade ofta stora naturvirden.
Den ville man bevara genom att tvinga bonderna att 6ver-
lata marken till naturreservat utan rimlig ersittning, ett
statligt baggbdleri. Men dé forsvann naturskonheten.

Den var kulturskapad genom bondernas gallrings-
skogsbruk, att man gallrade fram de véxtligaste triaden, att
skilja pa det rovskogsbruk, som ofta skedde i Norrland, att
man gallrade ut de lonsammaste trdden och lat skripet sta
kvar. Nu dr det risk att man gér om misstaget genom att
gora den fjdllnéra skogen till naturreservat.

Miljororelsen ndjer sig med att kréva naturreser-
vat, men accepterar kalhyggesbruk for resten av skogen.
Man tycks inte medveten om hur mycket mer koldioxid
som binds med kontinuitetsskogsbruk, att man gallrar och
har trdd i olika aldrar. Varfor skulle det vara omojligt i
Sverige, nir kalhyggesbruk ar forbjudet i Tyskland for att
hindra stormfallning pa grund av skarpa kalhyggeskanter?
Ett naturbrukad skog har néstan lika stor mangfald som en
urskog. Man far inte samma méangd dod ved, men det kan
ordnas med hogstubbar for de insekter som behover det.

Mats Hagner dr en motrost. Han undervisade ockséa
som ny skogsprofessor om nddvéndigheten av kalhygges-
bruk, men 6vertygades av en elev att det inte holl. Om vi
gick over frén dagens kalhyggesbruk till kalhyggesfritt
kontinuitetsskogsbruk, att man bara plockar ut mogna trad
ur skogen, kan markigarna tjina dubbelt enligt honom. For
Sverige ror det sig om atta miljarder kronor mer. I Tysk-
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land &r rotnettot det tredubbla. Dar har Lutz Féhser bildat
skola med Liibeckmodellen. Dubbla méngden koldioxid
kan bindas. 50 000 fler kan sysselsittas i skogen, enligt
Mats Hagner, och ge befolkningstillskott i glesbygden.
Naturens mangfald kan éterskapas. Lav for renar att éta
bevaras. Vi far vacker skog létt att ga i, bra for hilsa och
turism.

Med kontinuitetsskogsbruk far man ett grovre
virke och slipper den olénsamma forsta gallringen hos
kalhyggesskogsbruket, kostnader for plantering och risken
att den blir uppédten av dlgar eller att den inte lyckas i h6jd-
lagen dir kalhygget gett hart mikroklimat. Det finns fullt
av plantor som &r undertryckta i skuggan men som vixer
ut till full storlek nér gallringen gett en lucka. Det gor att
de far lite kvistar nertill, vilket sedan ger ett vélbetalt kvist-
fritt virke. Traden fran plantageskogsbruk ger mycket kvist
eftersom plantorna vixer fritt till en bdrjan. Boniteten,
mojlig tillvaxt i skogen, 6kar vid gallringsskogsbruk. Néar
en skog kalhuggs slar det ut mykhorizzan, de svampar som
byter ndringsémnen med skogen och bidrar till tillvéxten.
Kontinuitetsskogsbruk &r mer arbetskriavande.

Avverkningskostnaderna blir 25 procent hogre.
Det kraver mer kunskap av maskinforare och av trad-
markare, som markerar vilka trdd som skall fallas, for att fa
ett Ionsamt sortiment och for att forbattra skogsbestandet.

Anders Lindroth, professor i naturgeografi i
Lund, har rdknat p& hur mycket mer koldioxid som binds
om man bara har kalhyggesfritt skogsbruk. Med 200 000
hektar kalhuggna om aret &r det fraga om 66 miljoner ton
mer koldioxid. I Sverige &dr de totala koldioxidutsldppen
52 miljoner ton. Idag binder skogen 36 miljoner ton om
aret. Skillnaden beror pa att med naturskogsbruk dr mark-
en alltid skogstickt, medan det drdjer flera decennier in-
nan skogen ar lika tét i plantageskogsbruk. Nar marken &r



bar rinner mycket jord bort och brunfargar vattendragen.
Svamparna som lever i symbios med skogen drabbas och
diarmed bordigheten.

Det dr inte med plantageskogsbruk som den svens-
ka skogen ar konkurrenskraftig. Massa kan produceras bil-
ligare i utlindsk snabbvixande skog. Bittre vore kanske
ocksa att odla hampa for massa. Daremot &r det inte mer
energislosande, som pastas, att ha information pa papper i
stéllet for digitalt. Internet star for en tiondedel av av vér
energiforbrukning, och att skicka tradlost krdver hundra
ganger mer energi 4n med fiber.

Det 4r manga skogsménniskor och forskare som
maéste tinka om. Dogmerna sitter djupt och man forsoker
bevisa dem med forskningsfusk och falska pastaenden om
kalhyggesbrukets l16nsamhet. Massabruken far problem,
om plantageskogsbruket, som designats for dem, laggs om
till naturskogsbruk. Jimforelserna mellan olika skogsbruk
har upphort pd Mats Hagners forskningsrutor och hans
forskningsrapporter har censurerats bort fran Lantbruks-
universitet. Men de finns kvar pd www.fsy.se. Dar finns
ocksa hans Ldrobok i Naturkultur 2020.
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Vattenbrist skapar klimathot

Nér det blir vattenbrist gér riken under. Mesopotamien,
var civilisations vagga, klarade inte miljoforstoring och
forsaltning av marken som bevattningen gav. Romarriket
kunde inte upprétthillas nédr deras kornbod i Nordafrika
torkade. Kallare klimat drev germanerna séderut. Maya-
kulturen i Mexiko forsvann nér det kom en torrare peri-
od. Ankor Vat i Kambodja, en gang en stad med bortat
miljonen invénare, dvergavs nér plotsliga skyfall kom och
forstorde bevattningsanldggningar som Oppnats for fullt
mot den torka som blivit av skogsavverkning. Indusdalen
var en géng djungel. Nu &r den en smal, konstbevattnad
remsa efter floden. Hela jorden dr pa vdg mot en vatten-
katastrof med fortorkning.

Niér de stora isarna i Himalya och Anderna smélter
ger det hunger for miljarder som behdver vattnet darifran.
Sydeuropa och Amerikas prérier blir torrare, men Sahara
kan atergronska av dndrade luftstrommar. Varmare klimat
och vattensldseri kan ge dkenspridning i subtropiska om-
raden.

Problemet dr misshushallning med vattnet. Det
dunstar bort. Det tas inte upp av marken nér det regnar.
Stora floder som Rio Grande, Coloradofloden, Murray,
Indus och Gula floden nér inte havet. Fisken forsvinner.
Urmiasjon i Iran, Tchadsjon och Aralsjon har krympt till
saltsjoar. Ocksd Sverige har fatt grundvattensénkning,
eftersom det varmare klimatet ger 6kad avdunstning.

Vi odlar grodor som kriver mer vatten &n som
kommer ner med regnet. Den grona revolutionen byggde
pa konstgddsel och konstbevattning. Skdrdedkningen blev
tillfallig. Véar import av mat och véxtfibrer fran torra lander
har kravt mycket vatten. Vara stéder slosar med vattnet. Vi
pumpar upp alltmer vatten och grundvattenforraden toms.
Det har sjunkit flera hundra meter i Indien.

Istdllet for dyra avsaltningsanldggningar, borra
djupare brunnar och bygga stora dammar, som slammas
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igen med ndringen som fanns i vattnet, borde det vatten
som finns anvindas pé ett sparsammare sétt. [stéllet for att
sprida vattnet uppifran med dkad avdunstning och forsalt-
ning, kan vi gora det underifran fran droppbevattning eller
en oglaserad lerkruka. Vi kan borra djupa jordgropar for att
fa véxtrotterna att soka sig nerat till fuktigare jord. Genom
att ha jorden tickt och inte markarbeta hindras onddig av-
dunstning. Genom agroforestry med trdd och gréda ihop
skapas en fuktigare milj6. Vi kan aterbeskoga. Trad é&r
regns moder. Det finns arttrdd som har femtio meter djupa
rotter som kan hamta upp vatten, ta mineral fran icke ur-
lakad jord och hamta kvéve fran luften.

Bete kan ge 6kenspridning nir det sker for hart och
under grésets tillvixtpunkt. Men utan bete skapas ocksé
Okenspridning. Genom styrt bete som hindrar 6verbetning
kan torrmarken ater bli fruktsamma. Nér jorden inte ldngre
ar kal fordndras mikroklimatet. Tva tredjedelar av jordens
brukade marker kan bara anvéndas for bete. Nederbdrden
racker for det men inte for akerbruk.
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Jordborr och levande brod

Bjorn Martén har tagit fram en metod for hur man skulle
kunna forbattra hilsa och minska hunger i Kibera utanfor
Nairobi i Kenya, en av Afrikas storsta slumstdder. Dar bor
300 000 invéanare. Halften &r undernédrda. Det finns inget
ordnat vatten och avlopp. Man gor sina behov i en pase
som sldngs bakom huset. Ménga &r klimatflyktingar som
inte kunnat leva pa jordbruk med torkan som varit. Mycket
kvinnotid gar at till att samla brénsle, skogen forsvinner,
luften i bostaden blir ohdlsosam nir man skall laga mat,
manga dor. Mycket béttre blir det inte av kopt brénsle,
fotogen eller kol.

Man bdrjar med 80 personer i 20 familjer och ett
tunnland hyrd mark utanfor. Den skall goras bordig med
hjélp av att den ménskliga avforingen aterfors till odlin-
gen. Det kretsloppet har brutits och ersatts med konstgdd-
sel, som inte har all néring, och som hammar marklivet. I
Afrika har man inte rad att godsla tillrickligt och marken
utarmas.

Innan konstgddseln kom togs nédringen om hand,
och stddernas avfallstunnor kordes ut till landet. Men det
var inte hygieniskt. Nu gar det till avloppsverken, blandat
med industrisamhillets gifter och “renas” med ytterligare
kemikalier och hamnar sedan i havet eller pa deponi. Till
&kern bor det inte tervinda som alltfor fororenat. Anda:
Om det hamnade i jorden skulle bakterierna i jorden
hygienisera det och oskadliggora sjukdomsbakterier. Aven
lakemedelsrester bryts ned. Losningen ér jordiseringstoal-
etter med urinavskiljning. Nir man gjort sitt tarv och det
hamnat i en tunna ticks det med jord fran en hink. Urinen
samlas i en tank och sugs upp med grés eller flis.

Tvéa jordiseringstoaletter ordnas néra dir gruppen
bor. Den kan vara sa enkel som hal for en tunna bajs, som
tdcks med jord efter var anvindning, och en tunna for urin,
som sugs upp i trispan. Innehéllet frén dem kors ut till

odlingen. I utbyte kommer varje vecka en gron vegansk
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matkasse och groddningspédsar for att gruppdeltagarna
sjilva skall kunna grodda. P4 odlingen gors det hél for
plantorna med en jordborr. Halet fyllts med kompost och
med gddningen frén jordiseringstoaletten. Med ett djupt
hél nar man fuktigare jordlager ldngre ner, och man kan
borra hal for vattning i botten. Da far vaxterna djupa rot-
ter och blir inte sd utsatta for torka. Med ett jordborr kan
man ocksa borra ned till 50 meter och fa vatten fran grund-
vattnet.

Yacouba Sawadogo fran Burkina Faso fick alter-
nativa nobelpriset 2018 for sin metod att aterbeskoga tid-
igare kal mark genom att gora hal med en hacka som fylls
med kompost for att sedan plantera i torr jord innan regnet
kom. Vattning gors 1 botten. Det dr en gammal bortglomd
afrikansk metod som han aterupplivade for nagra decenni-
er sedan.

Att gora hal med jordborr borde vara léttare. Jord-
borren uppfanns av tradgardsodlaren Borje Gustavsson for
42 ar sedan och tillverkas fortfarande. Med hjélp av den
kunde han fa rekordstora gronsaker.

Invanarna i gruppen kan fa hélften av matbehovet
fran odlingen, resten kdps fran en marknad for ekologiska
odlare som skapats. Alla deltar i arbetet med odling och
transporter och gor olika uppgifter. En agronom hjélper
till. Kurser, digitala manualer och webbinspelningar gors.
Kulturverksamheter och jobbmgjligheter ordnas, som med
en kooperativ restaurang och hantverk. Ambitionen &r
sedan att skapa nya grupper och att férvarva mer mark.

Varje familj i gruppen far ocksa ett mikrovéxthus
pa 40 centimeter i kvadrat for att kunna baka “levande”
brdd i. Det bestér av myggnét och plast pé en trdstomme.
Brodet kan besta av varjehanda: chiafron, groddar, 16k och
ogrds. Man kommer upp i en temperatur pa 40 grader och

hallbarheten blir lang.
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Hallbarare avloppssystem

med niringscirkulation
Vart avloppssystem dr ekonomiskt och ekologiskt ohéall-
bart. Det riskerar falla sonder med ofta hundraariga lack-
ande ledningar. Enligt Svenskt vatten behover investering-
arna i det nira fordubblas till 20 miljarder kronor om éaret.
Det ar mycket dyrt att bygga ut till nya bostadsomraden.

Sambandet mellan var mat och vart tarv har brutits.
Den brutna cirkulationen av néring ersitts med konstgdd-
sel som bryter ner markens mikroliv och mullhalt, kostar
mycket energi, och ger mat med simre niring. Overskottet
fran konstgddseln lidcker ut i vattnet och ger 6vergddning
i havet. Grundvattnet blir ohdlsosamt genom Overskott pa
nitrit.

Avloppet samlar pd sig industrisamhéllets alla
gifter och avloppsslammet blir ett kvittblivningsproblem.
Kommunerna vill dock inte 6verge dagens avloppssystem.
Man argumenterar for att lagga slammet pa ékrarna for att
tillvarata fosforn i det, men vixterna kan inte ta upp den,
eftersom den ar filld i en for dem svarupptagbar form.
Och gifterna finns kvar, trots pastddd renhet genom Revac-
systemet, och det gor dkern oldmplig att odla mat pa.

For att avloppssystemet skall vara mer eko-
logiskt hallbart bor det atminstone vara urinseparerande,
dér finns den mesta néringen, men fekalierna borde ocksa
tas om hand som mullbildande. Med urin och fekalier
kunde resten av avloppet fran hushallen, gravattnet, in-
filtrerats i marken och inte behdva nagot avloppsren-
ingsverk, om det inte varit for gifter fran tvattmedel och
behandlade kldder.

Ett sitt att aterstdlla den brutna cirkulationen &r
att fanga in nédringen fran avloppet med zeoliter (en pords
form av kisel som uppstitt genom bergartsombildning)

efter att den fdlls ut med struvit (magnesium-ammo-
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nium-fosfat). Med det kan nidstan all ndring fran urin-
en tas om hand. Fekalierna blir mull. Lakemedelsrester
absorberas inte.

For sexton ar sedan blev Zsofia Ganrot doktor pa
sin forskning om det. Det sdg ut att bli genomslag for ett
decennium sedan nér ett foretag skulle sélja en anlaggning
stor som ett kylskap for att ta hand om avloppet fran ett
hus. Forsok gjordes med en sé kallad ”Splitbox™ i ett antal
hushall. Allt fungerade bra, men foretaget bestdmde sig for
att det var mer lukrativt att bara égna sig at avvattning av
ko- och svinfekalier med metoden. Da for tio ar sedan bild-
ades Again AB f0r att fokusera pa separerad humanurin.

Forsok vid Lantbruksuniversitet visar att skorde-
tillvéxten blir lika stor med nédringspulver fran urin som
med konstgddsel. Ett forsok med nédringsinnehéll vore
ocksa intressant, eftersom konstgddseln bara innehéller
makrondringsdmnen, kvive, fosfor och kalium, medan
viaxterna och vi ocksa behdver tjogtalet mikrondrings-
amnen.

Foretaget har bara precis dverlevt. Det ar dyrt att
upprétthélla patent. Och &ven med ideellt arbete maste de
fasta kostnaderna finansieras. For stadiet mellan en inno-
vation och marknadslansering finns inga medel att tillga.
Afféarsdnglarna och andra investerare vill ha sékra kort och
vill ha en kund forst innan de satsar.

Helsingborg ville bygga en helekologisk stadsdel
och utlyste en anbudstavling for att fa atercirkulation av
ndringen. Again lade ner stort arbete. Problemet var bara
att anbudet i sin sista utformning verkade vara riggat for
att passa en konkurrent som anvénde giftiga och starka
kemikalier for att klara det. Again valde att hoppa av fran
att lamna anbud.

Stockholm Environment Institute formedlade kon-

takt med ett icke vinstdrivande foretag med manga decen-
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niers god renommé som ville 16sa avloppsfragan for flera
tusen hushéll. Man har dér ett vélfungerande system med
urinseparering, insamling och kompostering av fekalier.
Urinet samlades i stora tankar. Det &r en fullvéardig narings-
16sning for odling, men ensamt dr det for starkt. Det maste
blandas med nio delar vatten. Problemet &r att Bolivia &r sé
torrt att det vattnet inte finns. Om man kunnat félla urinet
med Agains teknik hade man fatt bade anvindbart vatten
och gddningsmedel. Med bistandsmedel fran SIDA lev-
ererades utrustning och féllningsmedel i borjan av 2020,
men Coronapandemin har fordrdjt en igangséttning och
utvirdering.

Det konceptet har nu Again planer pa att anvén-
da i Kenya och Uganda i samarbete med IBS, Inclusive
Bussiness Sweden, som arbetar for projekt i utvecklings-
lander, for att bygga urinseparerande toaletter i skolor.
Néringspulvret anvinds for skolodlingar. Agains metod
kan ocksd anvindas for att skaffa vatten till spolning av
offentliga urinoarer.
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Livsmedelsindustrin och liikemedels-

industrin gor oss sjuka
Haélften av dodsfallen idag orsakas av amnesomséttnings-
sjukdomar. De kallas villevnadssjukdomar, men é&r i
sjdlva verket tecken péd néringsbrist. Fetma beror inte pa
for mycket mat utan pa fel mat. Forr var sjukdomar som
hjértproblem och diabetes ovanligt. Nu exploderar de och
symptomen lindras av piller, som bidrar till sjukligheten.

Manga hilsopreparat dr forbjudna i Sverige. Lika-
re som ger alternativvard hotas av indragen legitimation
som kvacksalvare. Media stiller upp pa kampanjer mot
hélsokost och stimplar den som “’fake news”. Likemedels-
bolagen gor forskningsfusk for att visa positiva effekter av
sina preparat. Lakemedelsverket, som finansieras till 90
procent via bidrag fran industrin, godkénner dem. Anlitade
experter redovisar inte sina javsforhallanden.

Rockefeller fick for ett arhundrade sedan bort
alternativ och naturmedel till formin for sina kemiska
preparat genom att ge sma anslag for att fa fram den forsk-
ning han vill ha, medan samhallet bidrog med storre delen.
Forskarna blir bundna av forskningsresurser och pengar
de inte skulle fatt annars. Andra forskningsinriktningar
som inte far pengar stryps. Det som inte dr patenterbart
forskas inte pa. Nu dr det skolmedicinen som &r sanning.

Lars Bern har i sin bok Det metabola syndrom-
et givit en initierad och faktarik beskrivning mycket
mer vélgrundad dn hans klimatskepticism. Han har sjélv
upprepat drabbats av felvard. Medellivsldngden har slutat
oka sedan 1980 och har borjat sjunka i USA sedan 2016.
Sjukvardskostnaderna har attafaldigats i fast pris I USA.

I Sverige har sjukvérdskostnaderna fyrdubblats.
WHO rapporterar om tiodubblad barnfetma. Diabetes typ
1 (oférméga att producera insulin) har férdubblats. Dia-
betes typ 2 (aldersdiabetes) kryper ner i aldrarna. Av dem
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som hamnar pa sjukhus for hjartinfarkt har tva tredjedelar
diabetes eller prediabetes. Dodligheten i demens har for-
dubblats pa 15 ar. Antalet fall av cancer skenar. Nu kom-
mer varannan av oss att fa det. Vart tredje dodsfall beror pa
biverkningar av mediciner. Tre fjardedelar av amerikaner-
na har en sjukdomsdiagnos. 16 procent av sjukvardskost-
naden dir ar medicinrelaterad.

Lakemedelsindustrin har tagit kontroll dver Vérlds-
hélsoorganisationen, WHO. Det gav utslag i coronapan-
demin. Bill Gates forutsag den och har sagt att investerin-
gen ger 20 ganger pengarna. Agendan blev nerstingning
och vacciner som enda sdtt. Dessa har inte genomgatt
vederborlig provning, men tillverkarna dr ansvarsfria, utan
sambhiéllet tar risken. Mgjligheterna till férebyggande im-
munforsvar genom att ha tillrdckligt forrad 1 kroppen av
C- och D-vitamin och zink tystades ner. Varningar utférd-
ades mot malariamedicin som hydroklorikin eller virus-
hdmmare som Ivermectin som visat sig kunna ge bot.
Liakare och forskare som foreslog sddant skandaliserades
och forfoljdes.

I Sverige kostar ldkemedlen snart staten 30 mil-
jarder kronor om aret och ldkemedelsrelaterad vard gar pa
20 miljarder kronor. Likemedelsbolagen star for néstan all
vidareutbildning. Den sjuariga ldkarutbildningen har bara
nagra timmars orientering om kost och naturmedel. Det ar
forbjudet att sélja dem med hélsopastdenden, om det inte
grundas pa forskning, som bara likemedelsindustrin har
rdd med, men inte ar intresserad av, eftersom det inte kan
ge patent.

Antibiotika har brukats l4ttsinnigt och anvinds for
snabbare tillvixt vid djuruppfodning. Foljden har blivit
resistens hos bakterierna. Nu varnas for att vi 2050 inte
har antibiotika som hjdlper mot alla bakterier. Industrin ser
det inte som 16nsamt att forska fram nya preparat, som ger



liten volym for att de skall sparas till nodfall nir inget
annat biter. Infektionssjukdomar kan bli vanligaste dods-
orsak igen. Operationer blir farliga utan antibiotika.

En miljon svenskar dter statiner mot for hogt koles-
terol, som inte dr orsak till hjértproblem som pastas. Dér-
emot minskar de enzymet Q 10 och kan ge hjirtsvaghet.
Ufte Ravnskov har skrivit flera kritiska bocker om det.

Ancel Keyes skapade kolesterolmyten 1 sin
studie om medelhavskost med forskningsfusket att gora
ett lampligt urval av ldnder. Livsmedelsverket har blast
under fettskracken. Men vi blir inte feta av fett, det ger
mittnadskénsla. Tvirtom rekommenderade man kolhyd-
rater och orsakade viktuppgang hos befolkningen. Nu &r
larmet mot fett nedtonat, de innehéller viktiga fettlos-
liga vitaminer, men man varnar fortfarande mot mattat fett,
som smor och rekommenderar fleromittade oljor. Dessa ér
dock reaktiva och kan litt oxideras och bli skadliga.

Forr hette diabetes sockersjuka och behandlades
med kost. Nu tar man insulin i stéllet, och kan fortsétta
med livsmedelsindustrins kolhydratmat, som &r billig att
producera och dérfor ger stora vinster. Forsdljningen Okar
med “craveabilty”, attraktiv smak, som ger sockersug och
begir efter mer.

Livsmedelsindustrin ~ monopoliserar, bedriver
forskningsfusk och korrumperar myndigheter och veten-
skap. Med konstgddsel och vixtgifter forstors vérldens
jordar. Mullhalten forsvinner, insekter och markens mikro-
liv slas ut. Matens néringsinnehall utarmas.

En miljon svenskar dter antidepressiv medicin.
Mer smartstillande opiater ger fler dodsfall. Peter Gatzsche
skrev Ddédlig psykiatri och organiserad fornekelse, dar
han hédvdade att psykofarmaka gor mycket mera skada an
nytta,och att den arligen dodar en halv miljon méanniskor.

Diérefter uteslots han ur styrelsen for det internationel-
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la forskningsnétverket Cochrane, som har till uppgift att
gora oberoende likemedelsgranskning. Upprorande ar att
svensk psykiatri fortfarande ger 40 000 elektrochocker om
aret, som ger minnesforluster och hjarnskador.

Det har kommit avsldjande bocker inifrdn fore-
tagen och forskningen. Vinstintresset har orsakat lagbrott
och omoral. Likemedelsindustrin far dterkommande mil-
jardboter for bedriagerier. Som motvikt behovs mer ober-
oende forskning, och det kan bara samhallet sta for. Da far
inte samhéllets institutioner bli korrumperade som nu.

Lat maten bli din medicin och medicinen din mat,
skrev Hippokrates, ldkekonstens fader, for 2 400 ar sedan.
Om det hade gillt, skulle vi leva langre och friskare. I stil-
let for 83 ar i medellivslangd skulle en naturligare livsldngd
vara 100 ar. Sambhéllets sjukvardskostnader skulle kunna
sdnkas drastiskt.
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Nar insekter forsvinner skall vi vara ridda
Vi behover inte ldngre gora rent bilens vindruta fran insek-
ter. Det borde gora oss rddda. Det visar att livet ar hotat.
Den tyske forskaren Caspar Hallman har visat att antalet
flygande insekter minskat med over tre fjardedelar i tys-
ka naturskyddsomréden. Det &r alltsé inte bara véxtgifter
som orsakar insektsddoden. Det finns ndgon mer orsak. En
god gissning dr vart alltmer stralande samhille. Insekter &r
mycket kinsliga for mobilstralning. De tappar orienterin-
gen. De kan inte fortplanta sig. Det finns det manga studier
pa.

Skall vi kunna 6verleva maste vi kanske Gverge
den tradlosa tekniken, &ven om den &r mycket bekvdm och
ger telekomforetagen stora inkomster. Har elektromagne-
tisk strélning sé stor inverkan pa insekter, sd drabbar den
oss ocksé. Men stralsdkerhetsmyndigheten accepterar inte
att strdlningen har en biologisk péverkan, trots att det finns
hundratals forskningsrapporter om det, och trots att forska-
re och ldkare gér ut med larm. Ett var EMF Scientist Ap-
peal 2015 av 236 vetenskapsmén till FN och WHO. Man
erkénner bara att det finns en virmepaverkan, som man satt
gransvérdet efter, och man godtar bara slutsatserna fran av
mobilindustrin sponsrad forskning.

Radiofrekventa falt ger celldéd hos bananflugor.
Biologiska fakulteten i Aten har konstaterat det pa half-
ten av deras dgg. Myror som utsétts for mobilstralning far
svart att orientera sig och glommer var maten finns. De
som utsattes for en wifi-router fick svért att rora sig och
det tog 6-8 timmar for dem att aterhdmta sig. Manga dog.
En mobil pé stand by i en myrstack fick myrorna att flyt-
ta larver och dgg sé langt bort som mdjligt. Nér telefonen
togs bort flyttade de tillbaka.

Bin som utsattes for mobilstralning lade farre dgg,

producerade mindre honung och blev forvirrade sé att de
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inte hittade tillbaka till kupan. Till slut kollapsade hela bi-
samhillet. Den Okade forekomsten av bisjukdomar &r ett
tecken pa att deras immunforsvar har kollapsat. Vaxterna
ar beroende av pollinerare. Forsvinner de kan de inte sétta
frukt, och vara livsmedelstillgdngar sinar.

Allt levande, vixter, djur och vi ménniskor an-
vander sig av elektriska och magnetiska signaler. Nar mo-
biler och tradlésa nitverk sédnder liknande men mycket
starkare signaler stors signalerna ifran det levande ut. Ny
teknik anvinder hogre frekvenser och pulsad teknik, dér
signalen stindigt sétts pa och stings av, vilket inte naturen
g0r med sina signaler. Det skapar kaos i signalerna fran det
bioelektriska systemet hos alla levande varelser.

Utan riskanalys eller miljokonsekvensbeskrivning
genomdrivs det nya mobiltelefonsystemet 5 G, som arbet-
ar med hogre frekvenser och titare mellan mobilsdndare
for att kunna 6verfora mycket storre informationsméangder
tradlost. Strélsékerhetsmyndigheten anser den ér séker och
att ingen forskning behdvs om biologisk péverkan utan
bara om den tekniska funktionen.

Om vi nu inte bryr oss om oss sjilva genom att
tillimpa forsiktighetsprincipen borde vi ta hinsyn till allt
annat levande. Barn borde vi inte utsétta for tradlost i skola
och forskola. Det finns fiber for datakommunikationen. Da
riskerar vi inte heller att sl& ut insekterna.
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Elektriciteten hotar var virld

Arthur Firstenberg konkluderar i sin bok The Invisible
Rainbow. A History of Elektricity and Life, att med den
elektrifiering och kemikalisering vi utsétts for blir vi sjuka-
re men lever ldngre. S& vida vi inte dor av den fetma och
den diabetes, hjartsjukdom och cancer som det orsakar.
Sjukdomar som néstan inte funnits innan, men nu explo-
derar i omfattning. Han &r sjélv eloverkénslig, skadad av
rontgen under sin medicinska utbildning och nér den di-
gitala telefonen introducerades fick han svara besvéar. Hans
bok dr mycket faktarik och vildokumenterad. Till 390
sidor text kommer kommer 160 sidor noter.

Orsaken till sjukligheten &r brist pa porfyriner,
som dr inblandade i alla livsprocesser, amnesomséttning i
mitokondrierna, cellandning och bildande av hem som tar
upp syre i hemoglobulin. En del har naturligt en lagre niva
av dem och drabbas littare av eloverkénslighet. De funger-
ar som halvledare och arbetar piezoelektriskt. Nar det stors
av stralning kan inte all mat tillgodogoras utan blodsockret
blir forhojt, det ger en kalorirestriktion som forlangsam-
mar livsprocesserna och forldnger livet. Syrenivén i blodet
sjunker och vi blir sjuka. Hjdrnan som star for det mesta
av kroppens syreforbrukning skadas av syrebrist. Mye-
linskidorna runt nerverna forstors. Myelinet omger ocksa
kroppens elektriska ledningsnatverk.

Eloverkanslighet borjade i mitten av 1700-talet
nér urladdning av statisk elektricitet frdn en Leydenflas-
ka blev ett séllskapsndje och ett behandlingssitt. Senare
kom Volta-batteriet. Flera varnade for att de stdtarna kunde
gbra ménniskor sjuka. Manga drabbades av neurasteni,
som eloverkdnslighet da hette, men som senare bortfor-
klarades som néagot psykiskt genom Freud. Flera av de som
utvecklade elektriciteten drabbades av sjukdom: Franklin,

Edison, Bell, Marconi. Denne fick alla bin att do pa Isle
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of Wight med sina radiomaster. Telegrafin gjorde méinga
sjuka, liksom nér man borjade dra elledningar. Nar radarn
utvecklades drabbades manga och djurliv férsvann.

Annat som gett mycket sjuklighet dr radiosénd-
ning med hoga effekter fran Vatikanen eller till Ostblocket.
Den forskningsanldggning som amerikanska militdren an-
lade 1 Alaska, HAARP, for att kunna sénda till andra sidan
jorden, gav ohélsa och katastrofal dodlighet for djurlivet.
Militdren overldt den sedan till Alaska for forskning, men
man har svérighet att finansiera, sa den kan bli nedlagd.

Firstenberg menar ocksd att méanga pandemier
inducerats av stralning och knyter utbrott till olika ar av
teknikutveckling. Spanska sjukan spreds fortare &n den
kunde goras med bara fysisk kontakt.

Kapitlet om hur djuren drabbas dr skrimmande.
Antalet sjunker till en brakdel. Minskningen av den bio-
logiska mangfalden dr kanske ett védrre hot for oss &n
klimatet. Grodor forsvinner. Faglar, myror eller bin kan
inte orientera sig. Anvéndande av ultraljud i radar drabbar
valarna hart. Nér vi faster GPS-sdndare pa djur for forsk-
ning utsitts de for samma effekter som av en mobiltelefon
med forsidmrad fortplantning, missbildning, viktminsk-
ning och dkad dodlighet. Pa véxter far man skador i rikt-
ning mot stralningen med gula 16v och sdmre tillvaxt. Nar
Europas skogar drabbades av forsurning var den i sig inte
anledning till skogsddden utan den forvérrades dér det
fanns strélning.

Med den bekvamlighet som elektriciteten ger oss
blir det svart for allménheten att ta till sig de skadeverknin-
gar Firstenberg varnar for. For att begrdansa dem behdver
den digitala fororeningen av elnétet bort, luftledningar
rivas, vixelstrom ersattas av likstrom, data 6verforas med
fiber i stéllet for trdd, mobiltelefoner bli analoga igen,
radar, satellitsdndningar och GPS ifragasittas.



Ett samhille utan magnetfalt

och mobilstrilning

Var kropp styrs av elektriska signaler. Den paverkas ocksa
av stralning och magnetfalt som vart elektriska och elek-
troniska samhiélle skapar. En del klarar det inte, utan blir
sjuka. Antalet 6kar, men métningarna dr gamla. I Miljo-
hélsorapporten 2009 angav 3,2 procent att de var elover-
kénsliga (men det finns uppskattningar péa en tiondel), och
0,4 procent att de hade mycket svéra besvér. Det kan lata
lite, men det dr dnda 40 000 som maéste fly ut i skogen bort
fran mobilmaster och el, och som inte kan delta 1 arbets-
livet - men inte heller bli sjukskrivna, eftersom elover-
kénslighet inte erkdnns som diagnos.

Stralskyddsmyndighetens vetenskapliga rad har
jdv med industrianknytning. Myndigheten erkénner inte
oberoende forskning men vél den industrisponsrade och
pastar med stod av det att det inte finns ndgra hilsoeftekter
under gransvérdet for stralning. Men det méter bara upp-
viarmning - inte biologisk paverkan, som det bara behovs
brakdelen av stralning for.

Alla kanske inte & medvetna om att deras dif-
fusa problem med trotthet, huvudvérk, koncentrations-
svarigheter, yrsel, somnproblem, oro och éangest kan
ha en grund i stralning.Att erkdnna problemen och gora
nagot at det skulle hota var bekvamlighet och industrins
vinster, Men eldverkanslighet dr inte bara nigot psykiskt,
och det &r inte bara ménniskor som drabbas utan &ven
vixter, faglar, insekter och grodor. Det finns atskilliga
djurforsok som visar effekterna.

Kommuner kan inte vdgra mobilmaster eller ut-
lysa stralningsfria omraden. Nu byggs 5 G ut trots att ingen
hélsoprovning gjorts. 5 G har en annan teknik med strél-
ning som kan koncentreras och den dr mer kortvagig, sa
det behover vara mycket titare mellan masterna, ett par

hundra meter. Vi kommer att fi se sdndare i gatlampor-
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na. Ndar man gick dver fran analoga telefoner, som sénde
vagor 1 sinusform till dagens digitala som sdnder pulser i
hackade bitar, vilket inte dr likt naturlig stralning, borjade
hilsoproblemen. Varje ny mobilgeneration har blivit vérre,
och 5 G blir virst.

Pa cellnivéa péverkas alla enligt Lennart Hardell.
Alla blir dock inte sjuka. Men de som é&r sjuka tillfrisknar i
stralningsfri miljo. D& maste vi skapa nagonstans for dem
att vara, sa att de kan fa ett bra liv, och sa att de kan bidra
till samhéllet. En plats for dem att bo pa. Men dven vi som
annu inte ar sjuka bor inte utséttas for belastning, sa att vi
riskerar bli det.

Vi bor anvénda fast telefoni mest mdjligt och und-
vika bérbara telefoner och Wifi. Dataforbindelsen bor vara
med fiber eller trad. Det ar skandal att telefonledningarna
rivs ner. Skola och forskola bor héllas fria fran mobiltele-
foner och surfplattor.

De som ér verkligt sjuka kan inte ta del av sam-
hillsservicen pa grund av alla elektromagnetiska filt. De
kan inte uppsoka sjukvarden pa grund av alla apparater.
Inte ga pé trottoaren pa grund av vagabonderande strom-
mar i el- och vattenledningar under. Sddana onddiga stral-
ningskallor bor elimineras och utrustning avskérmas.

Mobiltelefoni och elektronisk utrustning ger gen-
om den digitala tekniken sonderhackning av signalen i bi-
tar. Det fortplantar sig till elnétet som far orena strommar
med taggig kontur i stéllet for en jimn sinuskurva. Man far
stromspikar med elektromagnetisk energi som fortplantas
genom elnétet som hogfrekvent stralning.

Det som ses som miljovanligt dr kanske inte det,
till exempel energieffektiv belysning. LED-lampors funk-
tion bygger pa sonderhackning av strommen, och de ger
ett mer ohélsosamt ljus dn med glodlampor, som forbjudits.
Flera andra exempel finns. Ladduttaget till elbilen och elek-
troniken for det ger hogfrekventa magnetfalt. Fjarravlista
elmitare ger stralning. Solceller ger likstrdom som maste



omvandlas till vaxelstrom. Det kan ge storningar for hela
bostadsomradet. Vindkraft maste omtransformeras, och
infraljudet fran vindkraftsvingarna kan né flera kilometer.
Datorer och skrivare har elektronik, med transformatorer
for att omvandla véxelstrommen till likstrom som de gér
pa. Varje transformering ger energiforlust.

Vixelstrommen vann over likstrommen darfor att
den kunde overfora el pa langre strackor. Hogspénd lik-
strom kan dock &verfora el pa mycket langa avstand. En
tanke vore att driva hela huset eller bostadsomradet med
likstrom och bara ha en transformator istillet for manga
sma till all utrustning vi har som gér pa likstrom. Det skulle
kunna minska antalet magnetfalt och spara energi.

For att komma ifran storningarna frdn nitet och
kringboende kan man ha egen jordning av huset. Sve-
rige har ett fyrtradigt elsystem, tre for strommens tre faser
och den fjarde ar gemensam for for jordningen och nol-
lan, som leder returstrommen tillbaka. Det kan ge problem
som man inte far med ett femtradigt system. Om faserna
ar snedbelastade kan returstrdommen via jorden ta en lat-
tare vdg dn genom nollan och via jorden gé dver i vatten-
och viarmeledningsror. Det kallas vagabonderande strom
ndr returstrommen gar en odnskad vég, och det ger starka
magnetfilt.

Man kan bryta genom att kapa en bit av virme-
ledningsroret och sétta gummimuffar pa den kapade biten i
stéllet for att forbinda det kapade roret. Vi bor bygga stral-
ningsfria samhéllen for de eldverkdnsliga och stralnings-
begrénsa resten av landet, sé att de kan vinna styrka dér
de bor for att momentant kunna gora besok utanfér. Men
da maste de kunna forflytta sig utan att bli sjuka. Moderna
elbilar ger mycket stralning med all elektronik.

Det ideala vore att kunna dka tag och bo i ett sam-
hélle med géngavstind till stationen. Problemet ar att Gver
hilften av eloverkénsliga har svart att dka tdg. Ledningar

och motorer ger magnetfalt. Det behdvs skyddsavstand till
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stationen, kanske skall den ligga under jord. Motorerna
méste skdrmas av. En annan orsak é&r all stralningen fran
passagerarnas mobiltelefoner och dataapparater. Mobiler-
na gar upp i effekt for att klara sdndning dir tdgvaggar-
na hdmmar signalerna, och studsar mellan dem innan de
nar ut genom fonstren. Tysta avdelningar bor ocksa vara
mobilfria avdelningar. Taget kan ha en yttre antenn var-
ifran signalerna gér vidare med trad till sittplatsen. Det
finns utrustning som kan koppla mobiltelefon och surfplat-
ta till trad.

I utkanten av samhéllet kan ligga gardar som
forsorjer invdnarna med mat. Genom direktkontakt utan
mellanhidnder kan invanarna fi billigare mat och jord-
brukarna bittre betalt. Naringsrikare och godare mat som
odlas ekologiskt utan gifter eller konstgddsel ger béttre
hilsa och bevarar jordens bordighet. Jag dr dvertygad om
att bra niringsbalans hjilper immunforsvar och lindrar
eloverkanslighet.

Las: Smutsig el for noviser http://www.rencke.com/smutsig-el-for-novis-

er Vagbrytaren och Eldverkansligas riksférbund har innehallsrika hem-
sidor. Stralskyddsstiftelsen bevakar forskning och politik.
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Nya stationssamhaillen for billigare

och sundare boende

Dagens centralisering ger ett dyrt, ohidlsosamt och
otrivsamt boende. Att sprida befolkningen till nya stations-
samhillen kan fordndra detta. Det vore ocksa bra for civil-
forsvar, hallbarhet och hilsa om ménniskorna kunde kom-
ma ndrmare maten med cirkulerad niring och ekologisk
odling. Nu ér vi beroende av utlandet till tre fjardedelar
for maten. Den odlas med konstgddsel vilket gor den allt
ndringslosare, lakar ur marken och forstér marklivet. Att
da oka pé militdrbudgeten skyddar oss inte. Det dr béttre
att lagga pengar pé infrastruktur, sa att hela Sverige kan
leva, och har rad att leva.

Boendekostnaderna har stigit till rekordnivéer. En
nybyggd trea kostade (nov. 2019) 12 500 kronor i ménaden
i hyra. Sedan dess har en del hyror stigit med 20 procent.
Medianlonen for en arbetare efter skatt &r 17.600. Det
blir inte mycket dver, om hen skulle fa hyra, men det ar
inkomsten for liten for. Manga bostadsbolag kriver tre
ganger mer disponibel inkomst dn hyran. Medan Varbergs
bostadsbolag tar 1 850 kronor per kvadratmeter ar hyres-
kostnaden i en storre stad som Goteborg 2 200 kronor per
kvadratmeter. Produktionskostnaden dr 50 000 kronor per
kvadratmeter. Av det dr 20 000 kronor for byggentrepre-
naden (I6ner och material) medan resten gér till markkdp,
moms och byggherrevinst.

Mikael Anjou har i Den ineffektiva byggbranschen
— En fordndringsagenda, skrivit att byggbranschen som
omsitter dver tio procent av BNP varje ar ar mycket ineffek-
tiv jaimfor med andra branscher. Om 100 personer byggde
100 lagenheter for 20 ar sedan kan de idag bara producera
85 lagenheter. Man har okat sitt pris med 80 procent nér
andra branscher har héllit det konstant. Lonsamheten &r

mycket 1dg och fordndringsviljan liten.
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Mycket av ineffektiviteten beror dock pé statliga
regleringar som forhindrar flexibilitet, branschstandard-
er som strider mot varandra, kommunal monopolisering
som bara ger markanvisningar till de stora foretagen, skré-
artade kollektivavtal, kommunal detaljstyrning och sirkrav
som hindrar rationalisering, byggvaror med dverpriser, en
bristsituation som gor att priserna kan stiga i skyn och ger
byggherrarna stora vinster och kommunerna mojlighet att
ta ut hoga markpriser. Hir finns storre kostnadssankningar
att hiimta &n vad som finns i sjilva byggandet.

Det behovs regelforenkling, storre utbud och dkad
konkurrens mellan kommuner och byggherrar. Det basta
séttet for det dr att rusta upp jarnvag for att skapa storre
arbetsmarknadsomraden och ge okad frihet att vélja var
man kan bo.

Med bra jarnvéig kan man létt né atta mil pé trekvart
inklusive. stationsuppehall pd vidgen. Att anldgga en ny
station kostar kanske 100 miljoner kronor. Inom en kilo-
meter kan det bo 12 000 invénare i smahus pa géangavstand
till stationen, och alltsa utan storre behov av bil. Att finan-
siera stationen kostar 17 000 kronor per tomt. Man kan fa
ett boende ndra naturen och néra lokala odlare for att fa
bra mat billigare. Man slipper luftféroreningar och buller
som 5 000 respektive 1 000 svenskar om aret dor i fortid
av. Man kan bo battre billigare. Man kan ha ndra naturen
och dnda ha tillgang till kultur, service, utbildning och
arbete utan att behova ldgga ldngre restid 4n om man bodde
1 staden.
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Ligg en procent av BNP pé jarnvig

i stéllet for tva pa forsvaret
Fore forsta vérldskriget investerade Sverige en procent
av BNP pa jarnvégen av lanade pengar, och Sverige blev
rikt. Nu dr det en tredjedels procent. Med det militira sam-
arbetet med EU har vi forbundit oss att 1agga tva procent pa
forsvaret. Det blir 106 miljarder kronor. En forsta 6kning
ar pa 30 miljarder till 84 miljarder kronor 2025.

2019 gick Sverige med i PESCO (Permanent
Structured Cooperation), EU:s permanenta militdra sam-
arbete, som krdver av sina medlemmar att forsvarsan-
slagen skall hgjas till tvd procent av BNP. Samma som
NATO kraver. Da skulle Sverige behdva lagga 96 miljarder
kronor pa forsvaret. EU har imperialistiska malsdttningar
att skaffa en Europa-armé som kan ingripa dven i ldnder
utanfor Europa.

Okade forsvarsutgifter ir dock meningslosa nér vi
inte har ett civilforsvar som duger, och vi inte klarar f6rsorj-
ning med mat och energi, vid avsparrning, extremvader
eller digitalt sammanbrott. Det borde vara tvértom, en pro-
cent till jirnvéagsinvesteringar och resten till civilforsvaret.

Jordbruket ger knappt hélften sjalv{orsorjning av
var mat, och inte alls om insatsmedel som brinsle, konst-
gbdsel och foder riknas med. Maten kommer fran ldnder
som ofta behdver den béttre sjdlva, och som i framtiden
kanske inte kan producera den med 6kad torka. Vi har inte
mat i affdrerna for mer 4n en vecka, om det blir stopp i
transporterna eller datasammanbrott, och hushéllen har
inte forrad eller odlar sjdlva.

Digitaliseringen gor att datasystemen kan hackas
av kriminella, vid krig eller brytas av solstormar. 2023-
2026 har solen hog aktivitet. Hissar kan stanna, kommu-
nikationer brytas, uppvérmning, el- och vattenforsorjning

kan slés ut och telekommunikationer och betalningssystem
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sluta fungera.

Den civila forsvarsberedskapen skrotades med
kalla krigets slut. Det militdra fOrsvaret avvecklades
under inrddan av amerikanska konsulter. Det skulle ombild-
as for internationella militdra insatser. Men de har knappast
bidragit till mer fred, och de har ofta understott USA:s krig.

Nu dr det ater militdr upprustning som géller.
Ryssland med tiondedelen av NATO:s forsvarsutgifter, ut-
malas som hotande fiende och utsitts for hatpropaganda
och blockader, medan USA framstélls som fredskédmpe.
Dock ér det USA som stétt for flertalet krig och stortande
av regimer, dven demokratier, sedan andra vérldskriget.
Ryssland har varit betydligt mindre aggressivt. Man tog
visserligen makten i Krim, men det var med invanarnas
vilja. Dar ligger dess flottbas, och Ryssland har omringats
av baser i strid med nedrustningsavtalet, som de stora kirn-
vapenmakterna slot pd Gorbatjovs initiativ som ett slut pa
det kalla kriget.

Sverige &r inte neutralt, som man pastdr, utan
deltar i NATO:s krigsovningar, som i ett simulerat krig
om Ukraina. Med vérdlandsavtalet upplits Sverige som
NATO-6vningsomrade, utan krav pd kérnvapenfrihet.
Forklaringen till att Patriot-roboten, flera ginger dyrare
an alternativet och med for oss sdmre prestanda, koptes in
lar vara att den kan vara en del av USA:s missilforsvar.
Sverige rostade efter USA:s krav nej till kdrnvapenforbud
i FN - som man en gang tog initiativ till. NATO skall ha
fri genomfart for en krigsuppladdning fran norska kusten
till Norrlandskusten. Det kan dra in oss i ett forebyggande
anfall fran Ryssland.
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Sverige var en gang ett vilfardsland
Sverige var en gang ett vilfardsland och det jamlikaste
landet. Nu &r Sverige ett av de ldnder i Europa dir inkomst-
skillnaderna véxer snabbast. Femton procent lever med
lag standard och har en inkomst p& under 60 procent av
medianinkomsten, eller 15 000 kronor i manaden. En
genomsnitts-VD tjidnar idag 60 gédnger mer 4n en genom-
snittlig industriarbetarlon. 1980 var den nio ganger. Ocksa
i offentlig l6nesittning okar skillnaderna. Kapitalvinster
och foretagsintikter har 6kat. Lonernas andel av BNP steg
fran tre femtedelar 1950 till nira fyra femtedelar 1978. Nu
har den fallit tillbaka lika mycket.

Forr fanns ingen hemléshet. Nu dr 5 000 hem-
16sa 1 Goteborg, men hélften har inga sociala problem, utan
deras problem é&r dalig ekonomi och hdga hyror, sa att de
inte far hyreskontrakt. Deras problem skyfflas vidare fran
storstadskommunerna till att bli glesbygdskommunernas
ansvar. Dér ar skatten hog, eftersom det finns manga éldre
med vardbehov medan de arbetande &r fA och med laga
inkomster, Det finns arbeten men arbetstagarna och arbete-
na matchar inte mot varnandra i utbud eller kvalifikationer.
Sverige har blivit ett lagskatteland, men skattesdnkningar-
na har gatt till de vélbestéllda.

Arbetslosheten var fore pandemin 4,4 procent
(oklart om utforsdkrade dr med) bland genuina svenskar
men hela 15 procent bland utrikes fodda. De har ofta god
utbildning, men pé den fér de inte jobb, och den hinner bli
obsolet innan de far komma ut pé arbetsmarknaden. De fér
vara glada att kunna stdda och kdora taxi at oss och varda
oss pi hemmet. And4 vinner SD-populister utsatta svensk-
ars roster genom att pastd att invandrarna hotar ekonomi
och kultur och tar vara jobb. Da stills underklass mot
underklass till skydd for det bestdende samhéllet. SD ar

inte nagra radikala, som vill fordndra samhéllssystemet till
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att bli rdttvisare, utan reaktionédrer, som oftast rostar med
missunnsamhetens andra partier.

Dagens skattesystem byggt pa personskatter &r
straffbeskattning av arbete. Offentlig verksamhet, som till
stor del bestdr av tjénster, drabbas, vilket leder till ned-
dragning eller hojda skatter. Service och hantverk blir dyrt.
Systemet gynnar 6kad materiell konsumtion tvértemot alla
miljomal. Det driver pa mot mer storskalighet och utgles-
ning av landsbygden och forsvarar smaforetagande. Loner
for lagutbildade pressas ner och ger okar klasskillnader.
Jobben blir tillfalliga. Facket forsvagas. Med lagstiftning
for att bromsa de stridbara Hamnarbetarna mojliggjordes
gula fackforeningar. Om en sédan far forstahandsavtal fran
arbetsgivaren kan 10nerna pressas utan att majoritetsfacket
har rétt att strejka.

Nyligen héjdes pensionsildern med tva 4r. Attatim-
marsdagen 1919 och 40-timmarsveckan 1970 var de sista
stora arbetstidsreformerna. Med all produktivitetsdkning
och rationalisering borde halva arbetstiden ricka for ett
gott liv. I stillet for med BNP borde politikens framgéng
matas i lycka. Svenskt lyckoindex var som hogst for femtio
ar sedan nir var BNP var fjardedelen. Ekonomen Thom-
as Pikettys har visat att dagens ojamlikhetsskapande poli-
tik leder till ett simre fungerande samhélle — dven for de
rika. Han séger att vi maste vaga beskatta deras tillgangar.
Daliga villkor i livet slar pa hédlsa och livsldngd. En man i
Bergsjon i Goteborg kan forvénta sig att leva mer 4n nio ar
kortare an en man i mer vélbestillda Askim.

Politikernas mal ar standig tillvaxt. Om den fortsét-
ter som hittills kommer vi att ha 80 ganger stérre BNP till
nista sekelskifte, ndr vi redan lever som om vi hade tva
jordklot. Marknadsliberalismen har varit medlet de senaste
decennierna. Den har lett till omvénd klasskamp och den
obegrinsade kapitalism som har skapat dagens ohéllbara



samhélle. Vi kan inte 16sa dagens samhéllsproblem med
mer av vad som skapat dem. Strdvan efter maximal vinst
ar forodande for samhéllsmoralen. Empati och solidar-
itet ersdtts av cynism och sjélviskhet. For att f4 en béttre
varld maste medborgarna sétta spelregler for marknads-
hushéllningen, sa att fri konkurrens bibehélls i stéllet for
att lata den fria konkurrensen bli ett argument for att lata
storkapitalet agera fritt s& att den forsvinner och valfrihet
byts i monopol.

Ett sddant samhélle blir ineffektivt. For att min-
ska ojamlikheten bor ingen skatt tas ut pd inkomster un-
der existensminimum utan levnadsnivan bor i stillet
garanteras genom att ge dragningsritt mot staten forattticka
bristen. Det bor kombineras med kraftfull arbetsmarknads-
politik med praktiskt stod till foretagande och utbildning
for bristomraden. Medborgarlon utan motkrav,som kunde
tackas av minskning av bidrag och socialapparat, finns det
inte opinion for. Det behdvs dock ett radikalgrepp for att
Sverige inte skall gd sonder av ogrumlad tro pa en marknads-
liberalism som leder till utsattas hat mot eliternas samhaélle,
som sedan paradoxalt nog kan ge forlust av tankefrihet
under en annan elit med bruna idéer.
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Ett hillbarare skattesystem
Vara skatter bidrar allt mindre till att skapa ett mer solida-
riskt och jdmlikare samhille. Nio tiondedelar av det offen-
tligas intdkter kommer fran l6ntagarna: arbetsgivaravgifter
och skatt pd inkomst och konsumtion. Bara fem procent
kommer fran foretagsvinster.

Inkomstskatten dr ndrmast proportionell och alltsa
1 verkligheten regressiv, sa att de med lagst inkomster be-
talar storst andel av sin inkomst 1 skatt, eftersom de maéste
lagga det mesta pa sitt livsuppehidlle och alltsa betalar
oproportionerligt mycket i konsumtionsskatt. Inkomst-
skatt méste man betala fran 20 000 kronor om aret. Det &r
en tredjedel av existensminimum, som dr 5 000 kronor i
manaden, férutom hyran.

Skattesdnkningar for vélbestéllda har sedan 1990
minskat deras skatter med 350 miljarder kronor om éaret.
Detta att jamfora med det offentligas utgifter pa styvt tva
tusen miljarder hilften pa staten och hilften pa kommuner/
regioner. Arvs-, gavo-, formdgenhets- och fastighetsskatt
har slopats. Skatter pa kapitalinkomster har sénkts. Rot-
och rutavdrag maste man ha inkomst for att kunna dra av
fran skatten. Rénteavdraget for villan och reseavdraget for
bilen gynnar ocksa vilbestillda. Bolagens vinstskatt har
sankts till 20.6%. D4 borde inte personskatter vara hogre
for att inte fa skattefiffel.

De stora bolagen nollskattar genom att flytta vin-
sterna till skattesmitarldnder. G7-ldndernas ar 6verens om
en lagsta foretagsskatt pa 15 procent for multinationella
bolag dir produktionen sker.

Nér det frimst ar l6neinkomster som beskattas
driver det upp arbetskostnaderna. Arbetsintensiv verksam-
het blir dyr. Vi far arbetsloshet, men inte rad med repara-
tioner, vard och omsorg, Vi far ett samhille dar vi trots

stigande inkomster maste maste arbeta mer och mer for
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att fa skatteinkomster till ssamhillsservice. Anda forsdmras
den.

Svaga kommuner och regioner kan inte ge likvér-
dig service. Med minskande andel arbetande i befolknin-
gen minskar skatteintdkterna men okar utgifterna for om-
sorg. Istéllet for att samhéllsservicen skall finansieras fran
loneskatter borde intdkterna tas in pa riksniva och sedan
fordelas efter nyckeltal pa invnarna. Hur medlen skall an-
vindas méste dock bestimmas kommunalt for att bevara
demokratisk inflytande.

Eftersom loneskatterna inte lingre racker till for
att uppratthalla samma samhaillstrygghet har reglerna for
sjukkassa och arbetsloshetskassa skérpts. Manga blir ut-
forsakrade. Enligt en rapport har fem procent av dem som
utforsdkrats fran sjukkassan forsokt ta sitt liv. En femtedel
av dem som forsoker ta sig av daga lyckas.

Om loneskatterna minskar och mer tas frdn andra
skattebaser minskar behovet av skatter till det offentliga.
Dess arbetsintensiv verksamhet och ddrmed har hoga andel
lonekostnader blir da relativt billigare.

Med minskade Ioneskatter och 6kade kapitalskat-
ter blir det ocksa léttare att starta smaforetag. Konkur-
rensen Okar, nér det inte behdvs lika stor kapitalinsats for
att kunna rationalisera bort lonekostnaderna. Reparationer
blir billigare. Sméskaligare jordbruk med mer hélsosam
mat gynnas. Forskning bli inte lika dyr. Det gér léttare att
leva pé landsbygden, och arbetstillfallena blir fler dar nér
arbete beskattas mindre hért. Vi skulle fa ett mer réttvist
och jamlikt samhille om loneskatterna minskade.
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Skuggornas folk
Elinor Torp har skrivit Vi, skuggorna. Boken handlar om
hur vi 1 Sverige utnyttjar ménniskor langtifran. Det &r inte
bara i fattiga l&inder som vi suger ut dem. Vi hamtar hit dem
ocksa. De finns Overallt. Byggen, restauranger och hotell
och stadning. De ér ett parallellsamhélle som arbetar hért
for oss for att Sverige skall fungera.

Enligt en uppskattning forlorar Sverige 66 mil-
jarder kronor om aret i skatt pd det. De som arbetar far
nagra tusen i méanaden kvar efter att de fatt betala nagra
tusen for att dela ett kdllarrum med flera andra eller i en
sovsal i ett ruffigt industriomrade, kanske utan all sanitet.
De kan ocksa bo i ett husvagnsvrak eller under en presen-
ning i skogen och fa gora sitt tarv pa marken.

De luras hit av Sveriges goda rykte och av agenter
med stora I6ften. Nar de kommer hit tar arbetsgivaren hand
om det mesta av 16nen for alla utldgg inklusive skatt han
sdger han skall st for. Resan till Sverige och falska papper
dras ocksé av for. Den lilla 16n som blir kvar &r i kontanter.
De stora vinsterna i mellanskillnaden tvéttas bort av falska
fakturor fran skenforetag med en “malvakt” som bulvan
och hamnar i nagot skattesmitarland. Bankerna hjélper till
1 penningtvitten.

De som utnyttjas har inte medel att atervdanda och
kan det kanske inte utan fara. I landet de kommer ifran &r
forhéllandena ofta dnnu vérre. Det de far over skickar de
hem till familjen. Dir hade de inte kunnat forsorja den.
Da &r tre tusen i manaden i Sverige bittre. De arbetar alla
vakna timmar och maste det ocksa for att std ut. Skadas de
eller dor fornekar arbetsgivaren att de varit anstillda.

Lagen om offentlig upphandling tvingar det offent-
liga att ta ldgsta budet. Nagon samkoring av informa-
tion frdn olika myndigheter eller kontroll av brottslighet

och historia gors inte, eller far inte goras av sekretesskal.
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Bestillningen av ett bygge gar till ndgon stor betrodd en-
treprendr. Denne har underentreprendrer som i sin tur har
underentreprenorer. Dér finns svartarbetarna. De finns fran
manga frimmande lédnder: Bolivia, Nicaragua, Uzbekistan,
Mongoliet. Det blir helt ogenomskinligt. Ingen personal-
liggare fors. Av de flyktingar som utvisas ldr en femtedel
gdmma sig kvar i Sverige.

For att fa finnas pad bygget maste man ha ett
identitetskort, men de utfardas till langt fler &n det finns
arbetare, kan forfalskas eller l4nas ut. Stddbolag har
kortare entreprenorskedjor och kommunen upphandlar
ofta direkt fran de kriminella. En av tio anstéllda ar vit
for att halla fasaden,men resten &r svartarbetare. Anstéllda
tvingas bli egna foretagare genom F-skattefusk. I Sverige
kan man ha hur lag I6n som helst eftersom det inte finns
nagon lagstadgad lagsta [6n.

Det ér en stor kriminell verksamhet som mdjliggors av
marknadsliberalismen vi tror pa och EU har som lag. Att
i tillvixtens namn underlitta foretagande genom att min-
ska regleringarna. Revisionsplikten for mindre bolag &r
avskaffad. Arbetslivsinstitutet har lagts ned och Arbetsmil-
joverket bantats och har inte lingre samma mdjlighet att
gora inspektioner, och man undviker stora arbetsplat-
ser, dir det finns alltféor ménga med falska arbetstillstand.
Arbetskraftsinvandring har underléttats och foretagen
sjdlva far avgora behovet av utlandsk arbetskraft. Skatte-
verket har slutat kontrollera ritten att jobba innan man ut-
fardar samordningsnummer som alla anstillda fran utanfor
EU maste ha.
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Overbefolkning och invandring

ar inte problemen
De forsta invandrarna till Sverige var svarta och blé-
6gda. Med mindre sol norrut ger det for lite D-vitamin, sa
morkhylltheten forsvann troligen med evolutionen. Men
vi har kvar gener fran dem, liksom vi har kvar gener fran
neanderthalarna. Invandringen ger fler morka svenskar.
Antagligen blir utvecklingen densamma for dem.

Gud var fran borjan inte en man utan en fruktbar-
hetsgudinna. Sen kom Tor och Oden och krigarkult. Dér-
efter kom kristendomen sprungen ur semitisk manskultur.
Fran det har det kravts kamp for att f4 en annan kvinnosyn.
Nu med invandrarna kravs det fortsatt strid for kvinnorna.

Sverige Okar i folkméngd genom att invanarna blir
dldre och genom invandringen. Annars skulle befolknin-
gen minska. Det f6ds 1,7 barn per svensk kvinna. Siffran
behovde vara 2,1 for att langsiktigt ha en konstant be-
folkning.

Det ir inte invandrarna i sig som ger ekonomiska
problem. De kommer i arbetsfor alder, och har inte som
svenska barn kostat en miljon kronor om aret for skolgéng.
De tar jobb som svenskar inte vill ha, i den i den man de
far arbete. Nar infodda svenskar har 4,6 procent arbetslosa
ar en femtedel av de utrikes fodda det, och bland dem utan
gymnasial utbildning &r tvd femtedelar arbetsldsa.

Det ar ett svek mot de nya svenskarna, som kunde
gett stora skatteintikter i stéllet for att behova forsorj-
ningsstdd, om man satsade pd dem, och om de hade min-
dre byrakratiska hinder och psykologiska spérrar att kimpa
mot for att fa arbete. Invandrarna borde ses som en invest-
ering. Det dr samhéllets funktion som ar problemet, inte
invandrarna. Vi kan inte tinka bort dem. Invanarna med
utrikes rotter dr redan en fjardedel av svenskarna.

Virlden dr pa vig mot minskande befolkning. Kina



och Japan ir redan dér. De flesta ldnder 1 Europa har ldgre
fodelsetal 4n Sverige. Indiens fodelsetal &r inte storre én
vad som behdvs for att klara reproduktion. Men Afrikan-
ska ldnder har tal som &r dubbelt upp mot vad som behdvs
for det.

Det ar inte dverbefolkning som hotar jorden, utan
overkonsumtion. Det dr inte fattiga 1dnder med hoga fodel-
setal som stér for det hotet. De har mycket 14g konsumtion.
Om alla levde som svenskarna skulle det behdvas tva jord-
klot. For 50 ar sedan var forbrukningen i balans, och vi
levde inte sa mycket sdmre da.

Déremot dr den vaxande befolkningen i Afrika ett
hot mot jordens bordighet dédr. De behover insatser for att
fa vixande vilstand for att komma in i den sista fasen i be-
folkningsutvecklingen: lag dodlighet, lagt fodelsetal och
konstant eller minskande befolkning. Tyvarr verkar det
mest bara vara Kina som vill satsa pa afrikansk utveckling,
medan Vist dr passivt, och afrikanskt jordbruk slés ut av
exporter fran subventionerat amerikanskt jordbruk.

Det behdvs stopp for krigen. USA:s krigforing
och blockader alstrar flest flyktingar och skapar en invand-
ringsvag till Europa som USA inte betalar. De vill inte
komma hit for att bli rika, utan for att de maste. Helst vill
de vara kvar i sitt hemland, 4ven om det ar fattigt. De hade
ett ordnat liv dir. Diktaturer som alstrar flyktingar ar svara
att komma at, och stods ofta av Vist.

Manga ar klimatflyktingar, och de blir fler med
klimatforstorelsen. Torka och Gversvamningar har tvingat
in manniskorna till stiderna och tillfallighetsarbeten.
Odlingen maste bli ekologisk for att klara torka. Med skogs-
plantering kan temperaturen sinkas 5-8 grader, och skog
ar regns moder.
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Bygg om Sverige med jarnvag
Trots att infrastrukturpropositionen i april 2021 skrot om
800 miljarder kronor till jarnvdgen, en dkning med 177
miljarder, ricker det inte till storre nya projekt, och under-
hallsskulden vixer med 43 miljarder enligt Trafikverket.
Orsaken ar att ERTMS inte senareldggs och att Nya stam-
banorna inte tas pa lan utan laggs i budgeten.

Riksdagen sédger ja till de Nya stambanorna Stock-
holm-Jonk6ping-Malmé/Goteborg. Men man har bundit
sig till gammal teknik med konventionell markbana, och
kostnaderna for att genomfora det har lagts in i budgeten,
176 miljarder kronor under planperioden, som alltsa for-
svinner fran andra jarnvagssatsningar. En bana pa bro gér
fem génger sa fort att bygga och kostar hilften. Det ar vil-
beprovad teknik. De forsta kom i Japan pa 1960-talet.

Forslaget kostar 295 miljarder kronor med centrala
stationsldgen. Detta kan inte sparas in utan att trafikunder-
laget krymper ihop, eftersom det mesta av resandet finns
under védgen. Hastigheten méste begrénsas till hogst 300
kilometer i1 timmen av risk for rorelser i marken. Pelarna
pa en brobanan kan forankras i berg. Skanska har kommit
med ett forslag pa brobana for 230 miljarder kronor och
350 kilometer i timmen som kan blir klar pa nio ar.

Nya stambanorna, liksom ocksa Oslo-Stockholm
och Oslo-Kopenhamn. kan fa sé stor trafik att de kan ha
finansierats med 1an och normala biljettavgifter i stéllet for
att laggas 1 budgeten. Budgetmedlen kan i stéllet laggas pa
andra banor.

Oslo-Goteborg planeras redan sa som kommunalt
initiativ att vara klar 2028 for 400 kilometer i timmen och
en timmes restid. Med en fortséttning av hoghastighets-
banan skulle det ta en timmes resa mellan Goteborg och
Kopenhamn. Med forslaget pa Europatunnel for 23 mil-

jarder kronor mellan Landskrona och till norr om Ké&pen-
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hamn skulle den restiden minska till 35 minuter genom
kortare vag.

Ett ndt av hoghastighetsbanor dr det snabbaste
séttet att f4 upp kapaciteten pa jairnvdgen. Da kan den lang-
sammare trafiken med pendeltdg och godstdg fordubblas
eller tredubblas pa stambanorna., genom jdmnare hastig-
heter dir.

Genom att lanefinansiera hoghastighetsbanorna
och skjuta pd ERTMS ricker pengarna ocksa till att rusta
upp de forsummade regionala jérnvdgarna. Sverige har
268 mil regionbanor med skarvspar, som tillater hogst
100 kilometer timmen. De kunde fa skarvfria spar for 16,3
miljarder kronor enligt Per Corshammar. Inlandsbanan AB
har begirt att lana till sin upprustning.

En upprustning ger lidgre underhallskostnader och
okade banavgifter genom storre trafik av storre hastighet.
Det betalar rédntorna for att 1&na till det. Vill man ha dnnu
battre standard kostar det 70 miljoner milen for att rdta och
rusta banan med skarvfria spar pd makadam och 30 miljo-
ner kronor milen om man behdver elektrifiera. Da har man
en bra bana for tiondelen av vad det kostar att bygga nytt.

Med hogre hastigheter borde plankorsningar
med vig byggas bort eller goras sdkrare. Det finns 6 500
plankorsningar och 3 500 av dem é&r obevakade. Utan dem
skulle tdget kunna kora fortare och inte ga ned i hastighet.
Att aterstdlla upprivna motesspar och stationer och termi-
naler kostar inte mycket men skulle 6ka kapaciteten drast-
iskt. Med andra signaler och blockavstand finns forutsét-
tningar att lata godstdgen ga fortare dn idag. Stickspér till
industrier bor elektrifieras for att tdgen skall kunna ga pa el
hela viagen. En omfordelning av budgetmedel och smé &t-
gérder racker langt for att bygga om Sverige med jérnvag.
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Ge jarnvigen konkurrenskraft

med helsvetsad rils
En stor del av véra jarnvégar har fortfarande skarvspéar. Pa
dem fér tdgen kora hogst 100 kilometer i timmen. Att ersét-
ta dem med helsvetsade spar betalar sig snabbt med stor
effekt for klimat, samhéllsekonomi och vélfard.

Det ar sa 1onsamt, att de sdnkta underhallskostnad-
er och de 6kade banavgifter, som uppstar genom den dkade
tagtrafik som hogre hastigheter ger, kan betala rdntorna for
att lana for det. 268 mil regionbanor med skarvspar kunde
fa skarvfria spér for 16,3 miljarder kronor, enligt Per Cors-
hammars utredning for Jarnvagsfraimjandet Levande lands-
bygd med hydroelektriska tdg. Av det gér 9 miljarder kro-
nor at for att fa skarvfritt pa Inlandsbananas 125 mil. En
sadan forbéttring for jarnvigen kan genomforas omedel-
bart. Det behovs ingen tidsutdrikt for projektering och till-
stand.

Att ersétta skarvspar dr inte bara foretagsekonom-
iskt lonsamt utan det ger en stor samhéllsekonomisk vinst.
Tagen slits mindre, den dkade hastigheten gdr det moj-
ligt att pendla lingre och bo kvar, glesbygdskommuners
ekonomi blir bittre genom jdmnare befolkningsfordelning
och okad skattekraft, halvtomma bussar kan sparas in ge-
nom att tagen kan ga dubbelt sa fort som dem, om banan &r
bra. En upprustad bana kan bli en reserv for att kunna goéra
en omledning runt den stora banan, om det blir stopp dar,
eller om den behdver underhall utan att det blir onddigt
dyrt av att behdva ta hansyn till trafiken pa den.

Enligt Per Corshammar &r den typiska farten for
en buss sex mil pd en timma. Med en upprustad jarnvég
tar strackan en halvtimma, och farten blir alltsa 120 kilom-
eter i timmen. Pé skarvspar behover ett tdg 45 minuter pa
sig for strickan, och genomsnittshastigheten blir 90 kilo-
meter i timmen. Med dagens vanskotta jarnvag ar det virre



an sd. Den typiska hastigheten dr 70 kilometer i timmen,
och ibland under det, sa som man kan se av tidtabellerna.
Det ger svag konkurrenskraft for tdget mot buss och bil.

Dér banorna ar oelektrifierade minskas hastighet-
en av att dieseltagen inte ar lika accelerationssnabba som
eldrivna. Corshammar vill i sin utredning ha vétgasdriv-
na brénslecellstdg. Pa Inlandsbanan och Kinnekullebanan
planeras fordet. Lettnyttupprustningsforslag for Stangédals-
och Tjustbanorna foreslas hybridtag dér, tdg som bade kan
drivas med strom fran batterier och fran kontaktledning. Det
gOr att man kan spara pengar genom att bara behova elek-
trifiera delar av banan, men att man dndé genom att ha el-
drift kan fa direkttag till Stockholm. Att elektrifiera hela
strackan skulle kanske kosta 30 miljoner kronor milen.

Skall hela Sverige leva méste vi ha bra jarnvég i
hela landet, och vi maste sluta ldgga ner jarnvdg som fort-
farande sker. Att rusta upp hela jarnvédgsnatet till skarvfria
spar ir ett sétt att ge rittvisa at tidigare missgynnad gles-
bygd och minska trycket mot storstadscentralisering.
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Trafikverkets manipuleringar

gor jirnviagen olonsam

Jarnvégens 10nsamhet ér gravt underskattad. En vision kan
vara mer realistisk adn aldrig s& mycket kalkyler. De tar
bara med det som man har siffror pa idag, och bara séadant
som dr métbart, och dit hor inte samhéllseffekter, som det
att fler kan bo kvar om de kan pendla. Med dagens kalk-
ylmodeller skulle 1800-talets jarnvigsbyggande inte varit
16nsamt. Anda var det det som gjorde Sverige industrial-
iserat.

Vid cost benefit-analyser gor man nettonuvérdes-
berdkning. Réanteeffekten gor att det som som hénder lén-
gre bort far ett lagre virde, ldgre ju hogre ridnta som antas i
berdkningen, medan det som ligger nira fér stor vikt. Jarn-
véagar ar langsiktiga investeringar och framstar darfor som
mindre 16nsamma.

Miljovinster och minskade olyckskostnader
raknas vaginvesteringen tillgodo. Dddsfallskostnaden har
raknats upp till 32 miljoner kronor och kostnaden for ut-
slapp av koldioxid har sjudubblats till sju konor per kilo.
For jarnvdg med god milj6 och redan laga olyckskostnader
kan inte det rédkans investeringen tillgodo. De farre olyckor
pa vdg som blir om fler &ker tag rdknas didremot inte jarn-
viagen tillgodo, och inte heller de mindre luftfororeningar
som skulle bli med 6kad jarnvégstrafik. Daremot belastar
olyckor vid jarnvagsdvergangar och sjalvmord jarnvégen.
Minskad restid vérderas hogre for végtrafik med moti-
veringen att med jdrnvdg kan man utnyttja restiden till an-
nat.

Trafikverkets trafikanalysmodell Sampers ger i
stort sett bara trafiken mellan &ndpunkterna. Den togs fram
for vigtrafik och passar daligt for jarnvagstrafik. Det verk-

liga resandet kan kanske bli det dubbla mot vad model-
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len anger. Den tar inte alls med vad som tillkommer fran
utrikes trafik, som till K&penhamn, och bara delvis den
trafik som tillkommer utefter banan. Och det &r ofta halva
trafiken. Vid byten tillimpas schablonen att bytestiden till
ett tdg &r hélften av tiden mellan tva tag. Gér da tiget bara
varannan timme blir den teoretiska vantetiden ldng och vilj-
an lag att ta tdg i stéllet for bil enligt modellen. Nétverks-
effekter tas inte med, att forbéttring av resemdjligheterna i
ett trafikslag spiller 6ver i 6kad trafik for anknytande trafik.

Effekterna av att rakna med Sampers visas vél i det
diagram Trafikverket gjort i sin rapport Prognos for per-
sonresor 2030, med den verkliga utvecklingen 1990-2010
och direfter den prognostiserade till 2030. Med bil okar
resandet fran 0,6 till 0,8 procent. Flyget, som inte dkat alls,
tros 0ka med 0,9 procent om aret. Bussresandet, som mins-
kat, tros 6ka med 0,3 procent om é&ret. Taget, som okade
med tre procent om aret, tros ddremot bara 6ka med tva
procent, och i tabellen f6r 2030-2050 skrivs 6kningen ner
till 0,9 procent om é&ret.

KTH gjorde en forbéttrad trafikanalysmodell,
Samvips, som ger resultat som béttre stimmer med verk-
ligheten, men den vigrar Trafikverket anvianda. For debat-
torer negativa till jirnvag passar det utmérkt att anvdnda
Sampers for att fa ett 1agt resande och olonsamhet.

Gunnar Malms hoghastighetsutredning, som an-
vinde Samvips, fick en positiv nettonuvirdeskvot, men
Sverigeforhandlingen tvangs att anvdnda Sampers. Resul-
tatet blir att investeringen verkar mer olénsam. An virre
ar att Trafikverket manipulerar kalkylvirdena medvetet for
att gora jarnvag olonsam.

Med ASEK-rapporten, Analysmetod och sam-
hillsekonomiska kalkylvdrden for transportsektorn, sitts
de vdrden man rdknar med vid investeringar. En timmes

enskild tigresa anses dir kosta 38 kr, medan en timmes
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resa med bil, buss och flyg anses innebéra en tidskostnad
pa 339 kronor per timme.

Virdena var sneda i Banverkets bestdllningshand-
ledning 2001, BVH706, men i ASEK 7 ar 2020 har virde-
na skrivits upp langt mer &n vad utvecklingen 1 Ioner eller
konsumentprisindex motiverar. En investering pa en mil-
jard for 10 000 bilresor &r aterbetald pé 1,6 ar, medan den
for 10 000 tagresor tar 8,9 ar att bli dterbetald. For gods har
vardet for lastbilsgods skrivits upp till det dubbla sedan
2001, medan véardet for tdggods ligger ndstan ofdriandrat.
Det innebér att det &r mer samhillsekonomiskt 16nsamt
att kora transporter med lastbil &n med jarnvig enligt
Trafikverkets berdkningsmetoder. Maria Borjesson, KTH,
som brukar angripa jarnvig for olonsamhet, har varit med
om att sétta kalkylvirdena. Pa grund av felaktiga kalkyler
har verket lyckats riva flera banor.

Lonsamhetskalkylerna tarinte med samhaéllsekono-
miska effekter, som varande alltfor svarberdkneliga. Men
det dr hér de stora vinsterna med jarnvagsutbyggnad ligger.
Spartrafik anvénder bara en brékdel av markytan. Samhal-
len kan byggas tétare, bli trivsammare och ha gangavstand.
Mainniskor kan bo kvar och pendla. Det ar friga om
mangmiljardbelopp 1 inbesparade samhillskostnader for
bostider och service som maste avvecklas i glesbygd och
byggas upp i storstadsomraden. Vi far ett alltmer specia-
liserat samhille. Med jarnvigen far vi storre arbetsomland
dn med vag. Det blir lattare att finna kvalificerade arbeten
och bo i glesbygd, ocksa for makar. Foretagen dven utan-
for storstadsomréden kan ldttare hitta personal. Sysselsétt-
ningen Okar och servicen blir béttre for hela Sverige. Det
storre befolkningsunderlaget okar niringslivets konkur-
renskraft. En mdjlig lokalisering till landsorten i stillet for
i storstdder ger lagre kostnader for mark och bygge.
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Milstyrning eller prognosstyrning
Det finns tva sitt att planera for trafik. Man kan gora en
framskrivning av trenderna for att kunna bestdmma var
man bor investera for att klara framtida trafikokning. Man
kan i stéllet gora tvartom: borja med att bestimma vilken
trafik man vill ha och sedan gora planeringen efter vad som
behovs utifran det.

Trafikverket anvénder den forsta metoden. Man
styr mot framtiden med détidens trender. Det blir mer av
vad som varit. Genom att gora investeringar i det som haft
stor tillvéxt blir trenden sjalvuppfyllande. Om man bygger
mer végar far man mer biltrafik. En prognosstyrd modell
tar inte heller hdnsyn till de restriktioner klimat och miljé
ger. Omrédden som med hénsyn till befolkningsunderlag
och avsténd bor ha en tétare och snabbare trafik fér inte det
eftersom prognosen séger att trafikokningen inte blir stor,
nér orsaken var dalig infrastruktur. Det blir ett argument
for nedlaggning av trafiksvaga jarnvagar i stillet for upp-
rustning.

Det rimliga arbetsséttet ndr man skall besluta om
sambhéllsinvesteringar vore att i stéllet arbeta med maélstyr-
ning. Att man borjar med vad man vill uppna, och att man
sedan planerar utifran vad man behover gora for att na dit.
Vilka ér restriktionerna, och vilka olika mdjligheter finns?
I kalkylen maéste ockséd finnas med samhillsekonomiska
konsekvenser, som regionforstoring.

Sédant finns inte finns med i kalkylen idag. Inte
heller tar man hénsyn till vad som é&r att vidnta av lang-
siktiga teknik- och samhéllsfordndringar. Perspektivet blir
kortsiktigt, mer av samma sak. Inte hur man féar en forénd-
ring i den positiva riktning som vi vill ha. Samhéllspla-
neringen kalkylerar inte med de dynamiska effekter som
fordndring ger.

Det ar bittre att sdtta mal efter vad vi vill och stélla
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fragor hur vi skall na dit &n att gora en planering efter en
beskrivning av dagens trafik och prognosen for den. Hur
skall den lokala trafiken ordnas? Hur snabbt skall man fran
kommunhuvudorterna kunna na regionhuvudorterna och
hur snabbt skall de kunna na centralorterna? Vilken tur-
téthet skall man ha? Vilka investeringar behovs for det, och
i vilken ordning skall investeringarna goras? Gér det att
vidta billiga atgirder innan dess for att snabba upp och 6ka
kapaciteten med den struktur vi har?

Trafikplaneringen nu gér pa tviars mot de klimat-
mél som beslutats och vilka restriktioner det stéller for att
na dem. Prognosstyrningen nu driver fram mer végtrafik
och mer flyg. Den efterfrdgan pad mer jarnvigstrafik som
finns tillgodoses inte. Modern vig jamfors med jarnvig
fran forrforra sekelskiftet och prognoserna slutar med att
den dr Ionsammare att 1agga ned pa grund av lag hastighet
och hoga underhallskostnader.

Man raknar inte med hur de sédnks, och hur banav-
gifterna okar av fler tdg nér hastigheten ofta kan dubblas
med en upprustning till skarvfria spar och kurvritning, och
att det &r sa 10nsamt att det kan betala rédntorna for att lana
till det. Forutom de samhéllsekonomiska effekterna av att
méinniskor inte behover flytta, eller att de som bor kvar
annars maste Oka bildkandet, och av att storstadscentral-
iseringen kan minska.

Aven om kollektivresandet har okat i absoluta tal
har dess andel av trafiken halverats. De langvéga person-
resorna sker till 68 procent med bil, till sju procent med
buss och till 11 procent vardera med flyg och tdg. Med en
modern jarnvdg borde tdgen sta for nio tiondelar av dessa
resor. Den pastatt neutrala prognosstyrningen har malmed-
vetet styrt i en klimatovinlig riktning.
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ERTMS kniacker jarnviagen
Trafikverket vill genomféra ERTMS, signalsystemet, med
signaler bara i loket, till varje pris och utan kompromis-
ser med vart ATC, med signaler efter banan. Inte ens i det
lagsta foreslagna budgetalternativet till infrastrukturplanen
prutas anslaget. Detta nér jarnvdgen har en vixande under-
héllsskuld. Aven i det hogsta alternativet med 20 procent
over dagens budget kommer den att vara 43 miljarder kron-
or.

Man behovde inte ha sé bratt. Visserligen har Sve-
rige skrivit pa avtal med EU om det, som vill ha ERTMS
pa utpekade huvudbanor, TEN-T Trans-European Trans-
port Network, till 2030. Fragan ar vad forordningen kraver
av standard, och om det gar att f& en kompromiss, eller
vad det kostar i boter om det inte gér. Tyskland har knappt
borjat med ERTMS.

ATC uppfyller EU:s krav for ETCS (European
Train Control System), och man kan med en dversattnings-
modul i loket kdra som om det vore ERTMS pa vara banor
med ATC. Trafikverket har sjilv gjort framgangsrik sadan
simulering. DB Cargo har utrustat sina lok med en ETCS
Baseline 3 Release 2-16sning for att kunna kora obehindrat
i Sverige, Danmark och Tyskland.

Statens kostnader for att infora ERTMS ér 30 mil-
jarder kronor. Enligt jarnvagskonsulten Per Corshammar
tillkommer 10 miljarder mer for datorstéillverk. Kostnader-
na for operatorerna blir nédstan lika stora enligt en utredning
Trafikverket latit Ramboll gora: Kommersiell riskanalys
vid inforande av ERTMS. Operatorernas kostnad for om-
bordutrustning blir sju miljarder kronor, framtida uppdate-
ringar gar pa tre miljarder kronor och forluster pa grund
av minskad marknadsefterfragan lika mycket. Summa 16
miljarder kronor.

Till det kommer hojda banavgifter for opera-
70



torerna med atta miljarder kronor och nya bromsblock for
tva miljarder kronor.

Jarnvdagen har natt kapacitetstaket. Med ERTMS
sianks kapaciteten ytterligare mot med ATC. Enligt en
utredning 2009 &r minskningen tolv procent. Svarstiden
blir ldingre med heldigitala signaler 4n med relder. Det ar
lattare saboterat. Trots Sveriges aggressiva beteende och
blockader mot Ryssland anvédnds i ERTMS ryska satelliter
for positionering.

Forst med niva 3 av ERTMS kommer kapaciteten
oka jamfort med ATC. Da ér det béttre att vdnta med att
infora ERTMS tills det kommer och inte nu och sedan be-
hova gora dyra omprogrammeringar och trafikstopp.

Trafikverket péstér att man inte kan ha ATC och
ERTMS jimsides, trots att man har det pa Oresundsbron.
Ett krav bor vara dubbla system tills ERTMS blivit mer all-
mint. Botniabanan har legat néstan tom pé godstadg sedan
den byggdes 1999, dirfor att operatdrerna inte ansag sig ha
rad att utrusta sina lok med ERTMS for bara en bana. Nu
vill Trafikverket infora ERTMS mellan Néssjo och Alves-
ta. D4 tillats inte négra tdg utan ERTMS att korsa Sodra
stambanan hela vigen. Godstagstrafiken i s6dra Sverige
blir indelad i1 en vistlig och 6stlig del som man inte kan
kora emellan utan ERTMS.

Det blir en dodsstot for museijarnvédgar och sma
godstigsoperatorer, som har sma marginaler och inte har
rad att utrusta och certifiera sina lok for ERTMS. Enligt
Tagoperatorerna ror det sig om tre miljoner kronor per lok
for utrustningen och tio miljoner for certifieringen. For
udda loktyper kan det bli extra dyrt och kanske omdojligt. |
Sverige far inte operatdrer bidrag for det, 1 motsats till ute
i Europa.

Senaste utspelet fran Trafikverket dr att fordroja

Oppnandet av stationer, som redan forhalats, med motiver-
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ingen att forst méste banan fa ERTMS, trots att det ligger
langt in i framtiden, som pa Véstkustbanan och Markaryds-
banan.

Trafikverket hdvdar att Sverige bundit sig att infora
ERTMS till 2030, eftersom vi skrivit under en Gverens-
kommelse om det med EU. Vi méaste ocksd ha ERTMS
med signalerna inne i loket. Vért signalsystem ATC upp-
fyller dock de digitala kraven for ERTMS, och utldndska
lok kan kora i Sverige, som om det vore ERTMS, med en
oversattningsmodul. Det blir en juridisk spetsfyndighet till
vad vi dr bundna. Tyskland har knappt borjat sin 6vergang
med ERTMS.

Visterbottensregionen, som har ERTMS pa Botnia-
banan, har gétt ut med att man har haft kaos i trafiken
under de elva &ren med ERTMS, och att det kostat regionen
en kvarts miljon, men att man inte vill ha betalnings-
skyldighet for experiment.

I stéllet for att folja EU:s krav pa att fordubbla
godstagens andel till 2050 och klara riksdagens klimatmal
om minskning av trafikens vaxthusgasutsldpp med 70 pro-
cent till 2045 gar Sverige motsatt viig genom att ligga alle-
handa avgifter och hinder mot jarnviagen och istéllet rusta
viigarna for tyngre och lingre lastbilar. Aven eldriven last-
bilsfrakt innebér flera ganger storre energiférbrukning pa
grund av storre rullmotstdnd och luftmotstand. Ytkraven
flerdubblas.

ERTMS kan bli &nnu ett sétt att kndcka jarnvégen.
Investeringarna i det signalsystemet bor skjutas upp tills
jarnvégens underhallsskuld dr aterbetald. Och genomfors
det bor samhillet betala ocksa operatorernas kostnad.
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Langa och tunga lastbilar slar ut jirnvig
Sverige vill minska trafikens klimatutsldpp med 75 pro-
cent och regeringen vill ha en elektrifiering av transporter-
na genom elvégar eller laddinfrastruktur. Men man satsar
inget pa jarnvdg. Tvirtom, banavgifterna hdjs och man
vill driva igenom en kostsam satsning pa signalsystemet
ERTMS, dir operatdrerna far betala for ombordutrustnin-
gen.

Medan jérnvégen dr 6verbeskattad gynnas lastbils-
trafiken. Langtradartransporter sker med utlédndska bilar,
vars laglosa trafik i Sverige inte beivras, trots att den kors
med underbetalda chaufforer, och att inga skatter betalas i
Sverige.

Regeringen har dock aviserat att inte tillata cabo-
tagetrafik, att en bil som kommer fran utlandet har ratt till
tre extra kdrningar i Sverige, och att en utlindsk chauffor,
som kor har, skall utstationeras till Sverige och ha svensk
16n. Man kan dock betvivla om efterf6ljnad tvingas fram.

Dagens lastbilar ar ldngre och tyngre 4n i Europa.
Nu skall 15 miljarder kronor laggas pa att rusta upp vagar-
na till Bk 4 for att klara &nnu liangre och tyngre bilar, 35
meter i stillet for 24 meter ldnga bilar och 74 ton tunga
bilar i stéllet for 64 ton.

Med tyngre lastbilar trings mer av jarnvégstrafik-
en ut - med niarmast inga koldioxidutslapp eller olyckskost-
nader. Energikostnaderna for transporterna Okar kraftigt.
En lastbilstransport krdver sex ganger mer energi dn en
tagtransport pa grund av luftmotstdnd och 15 ganger hogre
rullmotstand. Blir den eldriven dr det fortfarande fraga om
tre ganger mer energi. De 10-20 procents minskning det
kan bli med 34,5 meters lastbilar ar obetydligt i jamforelse
med den hoga energiforbrukning, som dnda finns kvar. Att
kora med det redan eldrivna taget sparar 5 TWh el. Elvagar
kraver att elndtet maste byggas ut och ny elkraft tas fram.
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De tunga lastbilar som tianks ga pé el innebér ett extra elbe-
hov pa 7,5 Twh. Det behovs en investering pa 22,5 miljard
kronor for att kunna ge strom till de tunga eldrivna last-
bilarna.

Skulle andelen lastbilstrafik 6ka &n mer blir det
friga om dyra och energikrivande vigutbyggnader. For
samma transportméngd kravs det sex ganger storre ytbe-
hov och infrastrukturinvesteringar for frakt pa vdg mot
for jarnvdg. Fraktkostnaden per tonkilometer &r sexfalt
storre med lastbil. Att bygga elvégar, som fullt utbyggda
kan ta en fjardedel av lastbilstransporterna, kostar enligt
Trafikverkets forslag 37 miljarder kronor.

Det stannar inte med det. Varje lastbil som kan
koras pa el ocksa kostar en miljon extra. Sveriges elnit
klarar inte de behov av effekt och 6verforing som krévs for
elektrifierad végtrafik. Enligt Svenskt néringsliv behovs
26 TWh el extra. Den svenska energianvindningen &r 133
TWh. Spartrafiken forbrukar tva procent av det.

Den elforbrukningen skulle kunna halveras. Lét-
tare tdg, battre stromlinjeutformning, mer &termatande
bromsning och fler métesplatser, sé att tunga tig inte stan-
na for moéte, kan bidra. Om jarnvigen hade samma span-
ning och frekvens som Ovriga elnétet 25 kV och 50 Hz
istdllet for de 15 kV och 16 2/3 Hz den fick av tekniska skal
vid forsta elektrifieringen, skulle mycket av varmeforluster
och behov av omformarstationer och matarstationer kunna
sparas.

Olyckskostnader, barridrer och buller forsvinner
inte med eldriven vigtrafik. Det mesta av bullret kommer
fran dackljud. Dackpartiklar ger stora luftféreningar. Den
tunga trafiken bér inte alls sina slitagekostnader. Lastbilen
ger visserligen flexiblare transporter men transportkost-
naderna blir flera ganger hogre 4n med tag, om jarnvégen

fick réttvisa konkurrensvillkor.
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Kommunikationskommittén 1995 ville jimna ut
dem genom att slopa banavgifterna mot att lastbilarna fick
bli storre. Nu har lastbilarna fatt bli dnnu storre samtidigt
som banavgifterna hojs kraftigt. Forslaget 2014 om kilo-
meterskatt for den tunga trafiken som skulle gett fyra mil-
jarder kronor om é&ret forkastades. Inte heller ett senare
forslag om geografiskt differentierad kilometerskatt har
godtagits.

Detta tranger undan alltmer av de tagtransporter
som @nnu finns kvar. Skall lastbilstransporter subvention-
eras dnnu mer genom att elektrifiera dem och tillata &nnu
tyngre bilar dr det ingen miljosatsning, utan det ar sitt att
ytterligare avveckla jairnvégstrafiken. Hur man skall kunna
forbéttra jarnvagens villkor vore en fraga mer vérdig mil-
joengagemanget dn att arbeta for mer subventioner for den
tunga véagtrafiken.

Bittre vore att satsa pa jarnvdgens logistik.
Ersdtta regionbanornas skarvspdr med helsvetsad rils
pa betongslipers och makadam for att fi upp hastighet
och axeltryck. Oka bankapaciteten med fler motesspar.
Ateruppbygga godsterminalerna for spar. Skapa smidig-
are godshantering sd att jarnvdgen anyo kan konkurrera
om ldttgodset och mdjliggéra samverkan mellan tdg och
eldrivna lastbilar for lokal distribution.
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Elbilar inga klimatraddare
Drommen om att kunna behélla bilsamhéllet dr stark. Nu
tros elbilen rddda miljon och klimatet. Man slipper av-
gasfororeningar, men inte partiklar fran déacken. I ovrigt
har elbilen kvar bilens nackdelar i form av trafikolyckor,
utrymmesbehov, hdlsoproblem och hdga kostnader.

Bullret, barridreffekterna och det stora ytbehovet
ger ett otrivsamt samhélle. I normal fart dr det inte motorn
som later mest utan vigljuden. Var tredje svensk utsétts for
skadligt buller. Buller 6ver 50 dB ger risk for somnbrist
och hjértdod. Det icke horbara bullret, infraljud, ger kan-
ske &n svarare problem.

Vara stdder kunde bli mycket trevligare och
gronare utan bilen. Végar skér av kontakt med naturen.
Vi kan inte asfaltera mer dker och skog. Forr kunde barnen
rora sig sikert. Nu maste de skjutsas. Vigar, P-platser och
skyddszoner tar halva stadsytan. Dubbla stadsytan ger 1,4
ganger storre avstand.

Det finns 520 000 hektar tdtortsmark. Siag 1 000
kronor kvadratmetern och fyra procents rinta, da blir det
bilmark for 5 200 miljarder kronor till en réntekostnad
av 208 miljarder kronor per ar bilen inte betalar for. Den
marken kunde anvéndas battre.

Det ger hoga reskostnader. Med bilen glesades
staden ut. Forr var kollektivtrafiken sjdlvbarande. Nu maste
den subventioneras med 50 procent. Om man bygger med
gangavstand fran en station fir man tétare, trivsammare
och mer barnvénliga samhéllen. Att ga eller cykla till koll-
ektivtrafiken dr mer hédlsobeframjande én att sitta i en bil,
och det kan ge 20 minuters vélbehdvlig motion.

Manga hushall har flera bilar, men hilften av dem
har inte tillgéng till bil, antingen for att de &r for gamla
eller for unga, inte kan kora eller inte har rdd. De far ngja

sig med den déliga kollektivtrafik som blir f6ljden av andra
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hélftens bilékande.

Att tillverka en bil ger lika stora energibehov och
koldioxidutslédpp som en bensinbil krdver under sin livstid.
Men en privatbil star still den mesta tiden. Den kostar kan-
ske 40 000 kronor om aret, som kanske kréaver tre manad-
ers arbete for att betala. Med det inrdknat blir inte bilens
genomsnittsfart hog.

En elmotor forbrukar bara tredjedelen energi mot
en forbranningsmotor. Men dven om ett vigfordon ar el-
drivet forbrukar den tre ganger mer energi dn ett spar-
fordon pé grund av storre rullmotstdnd och luftmotstand.
Hastigheten kan aldrig bli storre 4n nu pa véig och att ordna
automatisk korning ar svart pa grund av besvirlig trafik-
miljo. Spartrafik har inga sddana begransningar och &r lét-
tare att automatisera. Bilen innebér alltsa ingen omlandsut-
vidgning, men val tiget. P4 ett tdg kan man arbeta under
resan, men inte 1 en bil.

Ett effektivt resande maste bygga pa spar, sparvig
och tunnelbana lokalt och tag pa lite langre avstand. Bilen
far mer ses som ett komplement dér det inte finns kollek-
tivtrafik, om man behover lasta tungt eller for sjuktrans-
porter. For de &ndamalen ar taxi eller hyrd bil béttre 4dn att
dga en. Men langsamma och nedlagda jarnviagar som er-
satts med dnnu langsammare bussar tvingar fram bilpend-
ling.

Déarfor bor en jarnvagssatsning goras sa att var-
je kommunhuvudort har kontakt med ndrmaste regionala
centralort inom en timme. Dessa bor forbindas med snabb-
banor si att storstadsomraden kan nas inom en och en halv
timme. P4 sa sétt kunde man battre knyta ihop landet och
lata hela Sverige leva.
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Bortslosade infrastrukturpengar
Januaripartierna (S, MP, C och L) i riksdagen rostade ja till
att bygga de Nya stombanorna, hoghastighetsnitet mellan
Stockholm-Jonkoping och vidare till respektive Goteborg
och Malmé. Det ér ett gigantisk ekonomiskt sloseri. Inte for
att de inte behdvs for att knyta ihop landet och ge alternativ
till bil och flyg, och de kan genom att skilja ut de snabbare
tdgen fran ovrig trafik pad dagens stambanor drastiskt 6ka
kapaciteten dér genom att de far jimnare hastigheter, sa att
tdgen kan koras tatare utan upphinnandeeffekter.

Men investeringen ldggs inom budgetramen och
tranger dirmed undan 176 miljarder kronor i andra jarn-
véagsinvesteringar under langtidsplaneperioden, och banor-
na byggs mest med gammaldags teknik med banor pa mark,
vilket ger hoga kostnader, 1ang byggtid och begransad fart.
De syns bli forlustprojekt med lagt resande, som inte kan
finansieras med lan och betalas med normala biljettavgif-
ter.

For de tvé bandelar som fatt ett pris ligger kost-
naden varldshdgst, och da planeras de dnda bara for 250
kilometer i timmen. Ostlinken, Jarna-Linkoping, dr nu
uppe i 92 miljarder kronor (fem och trekvarts miljarder
kronor milen). Priset for Boras-Goteborg anges till 44-55
miljarder kronor beroende péd utférande (7,3-9,1 miljard-
er kronor milen med hoghastighetsstationen 1 Borés lagd
utanfor staden).

Resten av Nya stombanorna far inte hogre hastig-
het dn 300 kilometer i timmen av risk for rorelser i marken
och stensprut fran makadamen. Alltihop blir inte klart for-
rdn 2045 och kostar 295 miljarder kronor for alternativet
med centrala stationsldgen. I sparalternativen, regeringen
bestillde for att komma under 205 miljarder kronor, ban-
tas detta bort tillsammans med mojligheten att véixla in pa

stombanan fran andra banor. D4 blir forslaget dnnu mer
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olonsamt med ndstan bara dndpunktstrafik, eftersom det
mesta av trafikunderlaget finns under vigen. Det dr fa som
anvénder en extern station.

Med en bana pa bro far man inte samma begréins-
ningar. Pelarna pé en brobana kan forankras i berg, och
sparen ligger i betong. Man far inga barridrer pa marken,
och inga problem med korsande vdgar. Skanska har kom-
mit med ett forslag pd bana pé bro f6r 230 miljarder kronor
och 350 kilometer i timmen som kan blir klar pa nio ar
inklusive tre ars planering. Med tva elementfabriker kan
man bli klar pa sex ar. Alltsa en byggfart pa 22 mil om éaret
i tre ar. Brobanor ar vélbeprovad teknik. De forsta kom i
Japan pa 1960-talet.

Varfor skulle man da ldgga 65 miljarder kronor
mer for ett sémre alternativ? Vore det inte béttre att lata
ett statligt/kommunalt projektbolag upphandla Nya stam-
banorna? Finland har anvédnt den modellen framgéngsrikt
till sina storre jarnvagssatsningar.

Markligt att miljopartiet och centern fogat sig
under socialdemokraternas linje att finansiera Nya stom-
banorna i budgeten, ndr man tidigare forordade lan. Om
moderaterna vinner ndsta val blir det med stod av SD
ingen hoghastighetsjarnvig alls. Det vore att forstora peng-
ar d&nnu mer. Vi riskerar ett kapacitetssammanbrott for jérn-
végen, och vi vinner inte de vinster som Nya stombanorna
kan ge. Byggda med modern teknik dr de ytterst lonsamma
bade samhélls- och foretagsekonomiskt. Man skall inte tro
att det ar sédrskilt mycket billigare att bygga vanlig jarn-
vig an hoghastighetsjarnvig, och da far man inte del av de
positiva samhéllsférdndringar den kan ge. Nar alla andra
lander bygger hoghastighetsjdrnvdg men inte Sverige da
kommer vi att bli ett transporternas u-land med negativa

verkningar for bade néringsliv och standard.
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Upprusta Varberg-Herrljunga fullt ut
Viskadalsbanan, 82 kilometer mellan Boras-Varberg och
Boras-Herrljunga, 43 kilometer har haft mycket laga gen-
omsnittsfarter, 65 respektive 70 kilometer i timmen. Nu
byggs de om med makadam, grovre rils, helsvetsade spar
och nya elledningar for en miljard kronor respektive 600
miljoner kronor. Det gors for godstrafikens skull, men
inget extra gors att oka hastigheten for persontrafiken,
ingen kurvritning eller minskning av antalet obevakade
vagkorsningar.

Nér man bygger om banorna for dyra pengar, da
bor det goras fullt ut. Hastigheten behdver upp i en ny
standard av 160 kilometer i timmen i topphastighet, sa att
genomsnittshastigheten kan bli 120 kilometer i timmen.
Restiden fran Boras kan da néra halveras s att Herrljunga
kan nés pa 20 minuter och Varberg pa 40. Da kortas res-
tiden till Stockholm, och till Varberg blir det mgjligt att
pendla. Forr gick ett direkttdg fran Halmstad over Borés
till Stockholm. Det borde kunna ateruppstd igen och fa
battre konkurrenskraft mot flyget.

Ombyggnaden gors for att det maste finnas en om-
ledning forbi Goteborg nédr Véstkustbanan stings av for
att kunna gora den planskilda korsningen vid Olskroken,
som behovs pa grund av Vistlanken, pendeltigstunneln
i ring under Goteborg. Det rdddar Viskadalsbanan fréan
en nedldggning, men kurvor ritas inte, och alla 180 obe-
vakade jarnvédgskorsningar dr kvar. Det blir 450 meter mel-
lan varje. Det ger lag medelhastighet, och ar ocksé orsaken
till att det inte blir fjarrblockering.

Att minska antalet obevakade jarnvdgsovergangar
i en klump nér banorna &r avstdngda for upprustning maste
vara mycket enklare och billigare &n att gora det efterat och
varje overgang for sig. Byrakratin for att avveckla en farlig

korsning &r 6-7 ar.
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Ge Sverige en ny jiarnviagsstandard
Forslaget for Skagerrakbanan mellan Oslo-Gdteborg sét-
ter en ny standard for svensk jarnvdg med 400 kilometer
i timmen 1 toppfart och 300 som genomsnitt. Idag &r det
bara ett tdg som kan kora sa fort. Det finns i Kina och kor
mellan Peking och Shanghai. Snittfarten ar 330 kilometer i
timmen. Japan planerar att ha ett sddant tag i drift till 2030.
Tag som kan ga i 350 kilometer i timmen finns det flera av.

Hastighetsgrianserna for tdg har hela tiden hojts.
Till 2028, nédr Skagerrakbanan ténks vara klar, torde det
finnas flera tag for 400 kilometer i timmen. Att bygga en
bana pé bro for den hastigheten &r billigare 4n att bygga en
konventionell bana pa mark. Dar kan tagets hastighet inte
bli 6ver 300 kilometer timmen utan problem. Rent psyko-
logiskt tror de flesta att det blir dyrt med hoghastighetstig.
Men om tagpriset blir hdgre, blir milkostnaden dnda ligre,
darfor att taget hinner fler mil pa samma tid.

Malsittningen borde vara att inom 20 ar ha byggt
ett hdghastighetsnatverk mellan Nordens huvudstider och
alla storstider med ett omland pé en halv miljon invénare
inom en och en halv timme med tdg. Det kan byggas
snabbt. Skanska sdger att man med tva broelementfabriker
kan klara sjdlva bygget av de Nya stombanorna pé sex 4r,
alltsd over 22 mil om é&ret.

Allanya banor som byggs, byggs for 250 kilometer
i timmen. De gamla stambanorna bor graderas upp for den
hastigheten hela védgen. Alla regionhuvudorter med &ver
200 000 invanare med omlandet bor ha tillgdng till minst
sddana banor. Som omland kan riknas kommunhuvudort-
er varifrdn man kan na regioncentrat inom en halvtimmes
tdgresa. Dessa banor bor inte ha vigkorsningar i plan.
Genomsnittsfarten bor na 200 kilometer, och det bor finnas
tdg som klarar det.

Alla kommunhuvudorter bor nds med en bana for
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minst 160 kilometer i timmen, som dr gransen for hérd-
are sdkerhetskrav mot végtrafiken. Med titare stations-
stopp inklusive acceleration och inbromsning &r inte hdgre
toppfart motiverad. 120 kilometer i timmen bor dock klaras
som genomsnittsfart. Alla jarnvégar till kommuncentra
rustas upp for den farten. Ingen bana i Sverige bor ldggas
ner langre. Tvértom bor det byggas nya banor for att klara
hal i detta nitverk.

Nér en bana rustas upp bor det ske fullt ut.
Viskadalsbanan (82 kilometer) och Boras-Herrljunga (43
kilometer) har haft 1ag genomsnittshastigheter (65 och 70
kilometer i timmen). Nér de nu rustas upp for en miljard
respektive 600 miljoner for att fa en omledningsbanan forbi
Goteborg, niar Vistkustbanan stoppas for att kunna bygga
en planskild jérnvagskorsning i Olskroken for Vastldnkens
skull, hojs inte topphastigheten utan forblir ursprung-
liga 110 kilometer i timmen. Detta darfor att det finns sa
manga obevakade jarnvigsovergangar. Viskadalsbanan
far inte heller fjarrblockering av den anledningen. Det
finns 180 jarnvdgskorsningar varav hélften obevakade. De
borde dras ihop till farre korsningar. Varje avvecklad obe-
vakad korsning kostar kanske tre miljoner kronor och en
planskild korsning tio miljoner kronor. For att fa en gen-
omsnittshastighet pa 120 kilometer i timmen bor topp-
hastigheten hdjas till 160 kilometer i timmen. Da kunde
man frdn Bords nd Varberg pa 40 minuter och Herrljunga
pa 20. Om det i stéllet hade varit 250 kilometer i timmen
1 maxhastighet och 200 i snitt skulle restiden minskat till
under en en halvtimme respektive en kvart.

For en snabb total restid ar det viktigt med en
fungerande annan kollektivtrafik. Stider med over 100
000 invanare bor ha sparvdg. Stationerna bor ligga cen-
tralt. Ddr nya stationer skapas bor bebyggelsen finnas inom
gangavstand. Hastighetsgréinszerna ar satta efter tunga tag.



Latta tag kan tillatas overhastighet pa 15 eller 30 procent.
Doseringen i kurvorna kan éndras. Dér hastigheten nedsatts
en ldngre tid men upprustats later Trafikverket den nedsat-
ta hastigheten vara kvar dérfor att det ar for besvérligt att
dndra tillbaka.

Alla kommuner bor ha minst timmestrafik med
tag. For att né det, dér det kanske finns mindre reseunder-
lag, bor banavgifterna auktioneras ut sa att banor med
mer trafik hjélper till att finansiera dem med mindre. Re-
dan Gunnar Malm foreslog det i Hoghastighetsutrednin-
gen. Det dr inte rimligt att hogtrafikerade linjer skall ha
ograverade vinster medan samhéllet skall ge bidrag till de
lagtrafikerade. Pa det sittet blir det for dalig trafikstandard
dér. De hjélper ju till att mata trafik till de hogtrafikerade.
Det skall vara mdjligt att resa utan bil i hela landet och
mdjligt att boka bil pé stérre ankomststationer redan vid
avresan.
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Finansiera med obligationer
hellre in med skatter och OPS

Jarnvdgen &dr underfinansierad. De regionala jarnvigar-
na har délig standard och hotas av nedldggning. Manga
har skarvspér, vilket ger hoga underhallskostnader och
en hogsta taghastighet pa 100 kilometer i timmen. Men
underhéllsanslaget far bara anvéindas for att aterstilla den
standarden, trots att byte till skarvfritt vore 16nsamt genom
minskad underhallskostnad och dkade banavgifter genom
vaxande trafik. Det ses som investering, och det finns det
inte utrymme for i budgeten.

Losningen ar inte OPS, offentlig privat sam-
verkan, en finansieringsform som innebédr att ett privat
bolag far i uppdrag att bygga och driva ett stort infrastruk-
turprojekt. Da dr risken stor att det blir dyrt for samhéllet.
Privata bolag kan aldrig lana till samma laga rinta som
en stat utan maste betala en riskpremie. Medan det racker
med kostnadstickning for samhéllet vill de kanske ha 30
procent forrdntning pa sina pengar.

Om de Nya stambanorna byggs som OPS kan
resultatet bli hoga biljettavgifter. Som med Arlandabanan.
Det knyter inte ihop landet eller gagnar ekonomin. Det
blir fel om ett naturligt monopol som jédrnviagen hamnar i
privat d4go och inte langre arbetar for allménintresset. Det
behovs demokratisk kontroll for att sikra det. Samhallsstyr-
ning kan ibland vara mer frimjande for konkurrens och
utveckling.

I stillet bor samhéllet bygga dem, men genom ett
projektbolag, statligt och/eller regionalt, som gor en an-
budsupphandling med krav pa I6nsamhet och snabbt far-
digstdllande. Om sambhéllet inte vill lana for bygget direkt
kan det goras via medborgarna genom att stélla ut jarnvégs-
obligationer.

Kapital- och pensionsforvaltare behover en stabil
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bas av sdkra réntebédrande papper att balansera sina mera
riskfyllda placeringar mot. Tillgdngen till statsobligationer
har dock minskat med ambitionen att minska statsskulden.
En jarnvégsobligation med fyra procents rénta skulle vara
en attraktiv placering. Vi blir inte fattigare om vi lanar for
att skaffa realtillgdngar. Tvartom blir vi rikare om det far
samhdllet att fungera effektivare. Investeringarna i jirnvég
skulle behdva mangdubblas for att fi bra kommunikatio-
ner.

Regionerna bor driva regionbanorna. Inlands-
banan har visat att det ger en effektivare forvaltning med en
fjardedel lagre kostnader dn dir Trafikverket star for drif-
ten. Trafikverket ser 4nnu jarnvédgar som nagot omodernt,
som helst bor 1dggas ned och ersittas med buss med dubbla
restiden. Dérfor satsar man inte pa de regionala banor, sé
att de kan visa sin konkurrenskraft. Dir det &ndé gjorts, om
an halvhjartat, har det madngdubblat resandet.

Byte fran skarvspar till helsvetsade spar ar sa fore-
tagsekonomiskt 16nsamt, att det betalar rdntorna om man
lanar for att gora det. Underhéllskostnaderna kan minska
fran 150 kronor metern till 50 kronor, eller med en
miljon milen. Banavgifterna kan méngdubblas av okad
person- och godstrafik, dérfor att resorna blir snabbare, och
darfor att axeltrycket kan oka. Till det kommer de sam-
héllsekonomiska vinsterna av att fler kan pendla langre och
inte behdva anvinda bil, och av att kommunerna slipper
utflyttning.

Regionala jarnvédgsobligationer kunde bittra stand-
arden pa regionbanorna. Det dr béttre att regionerna lanar
till det, 4n att de medfinansierar en satsning med skatte-
medel. Det dr en dyr finansieringskélla som Okar ett
skattetryck byggt pa personskatter. Mélet bor vara att
trafikintdkter kan finansiera. Men da maste jarnviagens

standard upp forst.
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Norrlands kustbana behovs akut
Av forsvarsskil byggdes Stambanan genom 6vre Norrland
i inlandet med stickspar ut till kusten. Den ar backig, kur-
vig och har lagt axeltryck. Mycket maste ga med lastbil
eftersom kapaciteten inte racker. Trots ett viktigt godsstrak,
industrierna och de stora stidderna efter kusten finns dnnu
ingen genomgéende kustjarnvég.

Norrlandskusten ar industritdtast i Sverige. Det
sker en utvecklingsboom, som kraver bra kommunikation-
er for att klara kompetensforsdrjningen. For att klara sina
industrisatsningar kan Norrland inte lingre exportera el
utan behover 80 TWh el, hélften av vad som produceras i
Sverige idag. Visterbottens och Norrbottens 1an kommer
att f4 100 000 fler invanare.

Batterifabriken Northvolt i Skelleftea fir 3 000 an-
stillda. Underleverantorerna kan sysselsétta 1 500. Staden
har nu 73 000 invénare och berdknas nd 100 000. Tva an-
laggningar byggs med 1 500 anstéllda var for att producera
jarnsvamp genom att reducera jirnmalmen med vitgas,
och ddrmed minska stalindustrins vaxthusgasutsldpp med
90 procent: Hybrit i Géllivare, som LKAB, SSAB och Vat-
tenfall star bakom och H2 Green Steel som kommer att
ligga i Boden eller Luled. Skogsindustrin har langt gangna
projekt for att ta fram biobrinslen och kemiska ravaror.

Som det forsta stora nybygget forutom Arlanda-
banan efter jarnvagsnedliggningsepoken byggdes Botnia-
banan mot politiskt motstand. De 18,5 milen var klara 2010
for 15 miljarder kronor och gér mellan Visteraspby, strax
sdder om Angermanilven, och Ume4. Den lag for sig sjilv
tva ar utan anknytning sdderut eftersom upprustningen av
Adalsbanan hade nedprioriterats.

Niér den gjordes var det bara nodtorftigt. Det mesta
av kurvorna ar kvar och med avstdnd mellan mdtesstatio-

ner pa uppat en mil. Mellan Sundsvall och Harnésand ér
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vigen en mil kortare. Strackan &r en flaskhals, som klarar
bara tva tdg i timmen, ndr Botniabanan klarar sex i timmen.
En dubbelsparig jarnvédg klarar 40 tdg i timmen. Restid-
en Sundsvall-Hérndsand dr 56 minuter. Med fem mil nya
spar bleve den 17 minuter. Upprustningen kostar enligt
Trafikverket sex miljarder kronor.

Pé banan installerades bara ERTMS som signal-
system, och inte vart ATC jamsides, vilket gjort att banan
haft mycket liten godstrafik, eftersom tagentreprendrerna
inte velat ta de hoga kostnaden for att installera ERTMS i
sina lok for bara den strickan.

Nér Botniabanan var klar skulle bygget naturligt-
vis genast fortsatt med Norrbotniabanan. Den forsta milen
ovanfor Umead till industriomradet Dava borjade dock inte
byggas forrdan 2018 for att bli fardig forst 2024, och fortsatt-
ningen till Skellefted blir fardig forst 2030. Dérifran till
Luleé skall man na 2033. Dér kan man ténka sig bygga pa
bro.

Bygga pa bro borde man gdra pa bagge strick-
orna liksom pa Ostkustbanan for att snabba upp, forbilli-
ga och slippa barridrer pd marken. EU har visat sitt en-
gagemang for en norrldndsk kustbanan genom att forlanga
tagkorridoren till Stockholm 4nda till Haparanda i TEN-T,
Trans-European Transport Network.

Genom forhalningen har priset idag for de 27 milen
okat till 30 miljarder kronor i stéllet for 23. Norrlands kust
borde redan ha knutits ihop med snabba tag, vilket gett halv-
erade restider. Stdderna ligger pa lagom pendlingsavstand
fran varandra och hade fatt storre omland. Kostnaderna for
godstransporter kunde minska 30 procent. Enligt en utred-
ning gruppen Norrbotniabanan AB bestillt dr de ekonom-
iska forlusterna av att inte ha byggt banan 1,7 miljarder
kronor om aret.

Ostkustbanan mellan Gévle och Sundsvall har
87



lag kapacitet. Den klarar bara tre tdg i timmen. Dérfor har
restiden mellan Stockholm och Umed forlingts med en
halvtimme till sex timmar och 18 minuter. Ett dubbelspar
for 25 miljarder kronor skulle korta strackan med tva mil
till 20 mil och minska restiden med en och en halv timme.
En halvtimme till sparas med dubbelspér hela vigen Stock-
holm-Gévle. D4 blir den totala restiden tre timmar och 50
minuter mellan Stockholm och Umea.

Enligt lobbybolaget Nya Ostkustbanan skulle en
dubbelsparssatsning Géavle-Sundsvall-Harnésand kunna
vara klar 2035 och kosta 39 miljarder kronor. Av det kan
EU bidra med 10-50 procent. Kapaciteten skulle fyrdubb-
las och restiden halveras.

Trots den langa restiden i dag tar tdget marknads-
andelar fran flyget mellan Stockholm-Umead. Det visar pa
konkurrenskraften i tdgets bekvamlighet och mdjlighet att
arbeta ombord. Kan man komma ner i tre timmars restid
konkurrerar tdget med flyget i restid. Flygtiden mellan
Arlanda och Umeé Airport &r en timme och 20 minuter.
Men man fér ldgga till lika mycket tid till for incheckning,
g och for att resa med Arlanda Express och flygbuss.

Pengarna bor lanas upp liksom for Botniabanan
en gang, och bygget starta snarast, eftersom banan ar sa
samhéllsekonomiskt 16nsam. Med hela norrldndska kust-
banan férdigstélld kommer trafiken bli sa stor att dubbel-
spar krivs. Enkelspar med en mil mellan mdtesplatserna
kommer att ge alldeles for 14g kapacitet.

For fyrsparet som skall byggas norrut fran Stock-
holm bor tva spar avsittas for hoghastighetstag. De sparen
bor vara genomgaende forbi Stockholm och na Jarna dar
Nya stombanan dr tankt att sluta. Skall tdgen kora vidare
dérifrdn pé dagens spar till Stockholm blir det ett stort
kapacitetstapp, fortplantade trafikstorningar och léngre

restid.
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Det borde vara hoghastighetsstandard ocksé mel-
lan Uppsala-Gévle. D& kunde de 18 milen Stockholm-Gav-
le g& pé 40 minuter i stéllet for en timme med bara dubbel-
sparssatsning.

Ostkustbanan, Adalsbanan, Botniabanan och Norr-
botniabanan byggs alla, som all ny jarnvig, for 250 kilo-
meter 1 timmen, men det ar for tunga tag. For latta per-
sontdag borde 15 eller 30 procents Overhastighet kunna
tillatas. Om en toppfart av 300 kilometer i timmen tillats
och 250 kilometer i timmen klaras i genomsnittsfart kunde
resan Stockholm Umeé gé pé tre och en halv timme. Dé
skulle Norrland verkligen knytas ithop med resten av Sve-
rige och tagresetiden kunna konkurrera med flyget.

Fréan flygfalten i inlandet kan man ha matarflyg till
Kustbanan med eldrivna flygplan som klarar 20 passager-
are och 40 mils flygstrdcka. Stora eldrivna flygplan kom-
mer inte att vara mojligt. Umea flygfélt ligger ndra Botnia-
banan. Norrbotniabanan bor laggas forbi Kallax flygfilt pa
végen till Lulea..
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Nattag till Siilen

Silen dr Sveriges storsta turistort och alstrar trafik som en
storre stad. Tillsammans med Trysil i Norge har man mer
an 100 000 baddar. Méanga ar sysselsatta, men flertalet &r
sdsongsanstillda, sa det ger inte samma utslag i invanartal.
De flesta kommer med bil, men kapaciteten pa den kurvi-
ga och daliga vigen récker inte till, med &tféljande olyck-
or. Personbilstrafiken blandas med tung lastbilstrafik. De
sdmsta delarna behovde byggas om, men 16sningen ér inte
mer végtrafik.

Investeringen pa 1,3 miljarder kronor for flyg-
faltet Scandinavian Mountains Airport Sdlen-Trysil som
invigdes 2019 har visat sig framgangsrik med flera flyg-
linjer och foljdinvesteringar pad ménga miljarder av hotel-
len. Det 6ppnar upp for den europeiska marknaden, men
det kommer nog aldrig att bli ekonomiskt sjédlvbarande och
ar knappast miljovanligt.

Bittre vore det med tag till Sidlen. Visterdalsbanan
som gick dnda till Sérna frén Borlange har lagts ner bit for
bit. Nu har dock trafiken till Malungsfors en mil norr om
Malung kommit igédng igen och terminalen ateruppstatt. |
samband med det rustades banan upp, men den &r oelek-
trifierad och 70 kilometer i timmen &r hogsta hastigheten.
Persontrafiken las ner 2011.

Det dr 13 mil mellan Borldnge och Malungsfors.
Daérifran dr det fem mil kvar for att ateruppbygga banan till
Sélen. Vid Silen &r banvallen dock bebyggd. Det kanske
kostar en miljard kronor inklusive elektrifiering. Fiskar-
heden, en mil innan Silen, och en av Sveriges storsta trdin-
dustrier, som varit drivande for upprustningen, hade gérna
sett jarnvag dnda fram till sig. Elektrifieringen av befint-
lig bana géar kanske p& 400 miljoner kronor. D& blir det
mojligt med chartertdg, som till Are, och att fi en restid till

Borlénge pa en och en halv timme.
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Idéer har funnits om att dra jarnvédgen fran Sédlen Gver
fjallanlaggningarna vidare till Norge, men de ligger 300
meter hogre dn Sélen, s det blir en brant stigning att
dra jarnvédgen direkt frdn byn. For bara persontdg kan 35
promilles lutning tillatas. En station vid Sélen ligger dock
narmare hotellen dn vad flygfiltet gor. Ett alternativ vore
att boja av fran den gamla banan upp till hotellen redan vid
Fiskarheden.

Det ér inte bara Sélen som ér ett stort besoksmal i
Dalarna. Regionen ér Sveriges fjérde storsta for turistnérin-
gen. Den ér ocksé den fjarde stdrsta for exportniringarna.
Fran Borldnge, dir Visterdalsbanan mynnar i Dalabanan,
kunde hastigheten varit béttre. De 16 milen till Uppsala tar
en timme och trekvart. Norrut tar de tio milen till Mora en
timme och en kvart.

Det ér inte bara Sélen som ér ett stort besoksmal
i Dalarna. Regionen ar Sveriges fjarde storsta for tu-
ristndringen. Den dr ocksa den fjarde storsta for export-
ndringarna. Regionen hdmmas av att restiderna ar langa pa
Dalabanan mellan Uppsala och Mora. Fan Borldnge, dér
Visterdalsbanan mynnar, tar det en timme och en kvart de
16 milen till Uppsala.

I Europa har nattdgen borjat komma gang igen.
For Silen skulle nattdg dit kunna vara ett alternativ till
att flyga fran kontinenten. Kina har flera linjer med hog-
hastighetsnattag. For att bekvamt ticka langre avstand
vore det bekvdmt med snabba nattag i Europa ocksa. Jag
ser framfor mig snabba nattdg som fran kontinentens hog-
hastighetsnit véixlade in p& Sveriges lite l&ngsammare
jarnvégar for att nd Sélen.
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Inlandsbanan pulsader for Sverige
Inlandsbanan blev klar i sin helhet 1937 efter att ha byggts
pa i decennier. Det var det sista stora projektet i jarnvags-
byggarepoken, forutom Ulricehamn-Jonkoping. Pa fem-
tiotalet kom bilismen och jarnvdgen hade svart att klara
konkurrensen. Den blev aldrig den stambana som tinkts
eftersom den hade for lag teknisk standard. Fran strax soder
om Mora till Persberg norr om Filipstad &r jarnvégstrafiken
helt nedlagd pa étta mil, men dressinkdrning forekommer.
Infor hotet om nedldggning av hela banan fick kommuner-
na Overta driften 1993 och bildade IBAB, Inlandsbanan
AB. Den har visat sig framgangsrik med mycket ldgre
kostnad for underhall och investering dn motsvarande for
Trafikverket.

Pendeltagstrafik har 6ppnats pa tvé strackor, Mo-
ra-Orsa och Svenstavik-Ostersund, man har stor turist-
trafik, nattdg gar till RGjan for vidare busstransport, och
godstrafiken har 6kat. Nu vill IBAB lana upp 8,4 miljarder
kronor for att kunna fa ett axeltryck pa 22,5 ton hela védgen,
60 kilos réler helsvetsat pa makadam med betongsyllar,
och mdjlighet att kunna kora persontdg i 140 kilometer i
timmen och godstag i 100 kilometer i timmen.

I den summan ingér inte elektrifiering. Det skulle
kosta 10 miljarder kronor. I stillet vill man prova vatgas-
drift. Da blir det fossilfritt, men inte lika energieffektivt
som med direkt elenergi. En elmotor har en energieffek-
tivitet av 95 procent. Skall man ga dver ett batteri kan den
sjunka till 60 procent. Skall man ha vitgasdrift kan effek-
tiviteten ha sjunkit till 30 procent. En elektrifiering kan
snart betala sig. Skall banan kunna fungera som reservbana
kravs det ocksé elektrifiering.

Inlandsbanan mellan Mora och Géllivare ar pa
105 mil. Tvarbanan Arvidsjaur-Jorn, 7 mil, reserverades

ett tag for att bli tagtestbana. Nar Skanska backat fran
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de planerna vill Inlandsbanan AB ater kora gods dar. De
andra tvérbanorna till Inlandsbanan har bolaget ocksé varit
intresserade av: Furudal-Bollnds, Hoting-Forsmo. Hall-
nés-Storuman har stor trafik och region Vésterbotten vill
ha elektrifierat. Storuman har en stor virkesterminal. Totalt
hade Inlandsbanan med tvérbanor en lingd pa 193 mil.

Fran Lomsmyren séder om Mora och till Dala-
sagen tva kilometer Norr om Vansbro sker bara dressinkor-
ning. De atta milen sdder om Vansbro till Persberg ér igen-
vuxna. Aterupprustning ger 15 mil kortare vig till hamnen
i Kristinehamn. De fyra milen fran Persberg kan finansi-
eras med skogen som finns i banreservatet. I Eldsforsen
s6der om Vansbro finns porfyr som ger bergskross, mang-
dubbelt mer hallbart &n fran annat berg, som med billigare
transport kunde ge en exportvolym lika stor som fran jarn-
malmen. Vid Silens flygfilt ligger en lika stor fyndighet.
Med de atta milen soder om Vansbro och de atta milen norr
om aterupprustade kunde Inlandsbanan ateruppstd i sin
fulla langd.

Det finns stora mineralresurser hela vigen. Det
finns ocksé kalk. En tredjedel av Sveriges produktiva skogs-
mark finns efter Inlandsbanan inom ett avstand av sju mil
fran banan. Det mesta av vinsterna fran exploateringen av
resurserna fran det inre av Norrland hamnar dock sdderut.
Gruvbolagen forstor men aterstiller inte. Staten och stora
skogsbolag dger det mesta av marken, och virket fraktas
ut till massaindustrin vid kusten med dagens skogsbruks-
metoder, istillet for att forddlas i omradet. Det ar ett miss-
bruk av hogkvalitativt virke. Vattenkraften ger enorma
vinster, men dem far inlandet ingen del av, i motsats till
vattenkraftskommunerna i Norge. Norrlands inland skulle
varit rikt om man fétt rdda Sver de stora naturresurserna
dér. Nu dr man utsatt for kolonial exploatering och befolk-

ningen minskar.
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Jarnvigsberovat sydost

Alla regioner dr missgynnade jamfort med Stockholms ldn
ndr det géller infrastrukturinvesteringar. En styv femtedel
av landets invénare far ndra hilften av dem, tre gdnger mer
per invanare. Nar det sedan géller fullbordade investerin-
gar blir det dnnu snedare. Virst dr det for Kalmar lan. 1
langtidsplanen 2018-2029 tilldelades man bara 3 650
kronor per invanare, och bara for en véginvestering, men
inget for jarnvdg, medan Stockholms ldn fick 70 000
kronor per invanare. Hade Kalmar fatt det hade det varit
17 miljarder kronor. Pé det séttet 6kar man pé en kostsam
storstadskoncentration och skapar en kapitalforstorande
utflyttning i landsorten till skada for naringsliv, aldersfor-
delning och skattekraft.

Nar Trafikverket ville ersétta Stangadalsbanan med
buss med fem timmars restid i stéllet for tre timmar och
en kvart ville kommunerna rusta upp for tva miljarder och
fa tva timmars restid. Men Trafikverket tog tva miljarder
som inte fanns i budget tidigare och satsade pa Hagalunds
tunnelbanestation i Stockholm. Banan norr om Hultsfred
och Tjustbanan till Véstervik vill Trafikverket ha nedklas-
sad till ett icke riksintresse. Ett scenario med nedldggning
avsldjades senare.

En orsak till banornas laga standard ligger 165
ar tillbaka. De maste privatfinansieras eftersom riks-
dagen beslot att de nya stambanorna staten byggde inte
fick konkurrera med sjofarten. Ostergotland har inte stottat
Kalmar med att forsoka bevara banorna. Link&pings poli-
tiker tittar bara mot Stockholm och ser inte nyttan av att
oka omlandet soderut. Man har kravt station i tunnel for
15 miljarder pa statens bekostnad, nidr en utvidgning av
dagens centralare beldgna station hade rackt till och kostat
en brakdel.

Kalmar 14n har beslutat att kopa hybridtag, som
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kan gé pé bade batteri eller diesel for tva miljarder kron-
or, de tdgen skulle kunna g& vidare till Stockholm, och
vickt ett forslag om tva miljarder kronor for delelektrifier-
ing och upprustning av Stangadals- och Tjustbanorna med
skarvfria spar, hogre axeltryck och nya signalanlédggningar.
Underhéllskostnaden sjunker med en miljon milen, fran
150 till 50 kronor metern. Restiden kortas mellan Vister-
vik och Link&ping till en och halv timme mot en timme och
tre kvart nu och mellan Kalmar och Link&ping till tva och
en halv timmar. Idag gar snabbaste resan mellan Kalmar
och Linkdping pa tre timmar med byte i Alvesta. Det dr en
lag ambition. Med god jarnvégsstandard for att klara 120
kilometer i timmen i snitt hade restiden varit en respektive
tva timmar. En sddan standardokning pastar Trafikverket
kostar 23 miljarder kronor i en avskrickningskalkyl. Men
det racker med en upprustning for fyra miljarder kronor.

Oskarshamn, som nu &r utan persontagstrafik, har
latit Ramboll gora ett forslag till en Ostkustbana i soder.
Genom att forbinda existerande banstumpar pa Smalands-
kusten med brobanor skulle det, med snabba tag, ge en res-
tid pé en och halv timme mellan Kalmar och Linkdping.
Fran Linkdping kunde man nd Vistervik pé tre kvart och
Oskarshamn pa strax over timmen.

Oskarshamns hamn dr utpekad som riksintresse
men pa Bockabanan mellan Néssjo och Hultsfred gér
persontrafik bara mellan Néssjo och Eksjo. Om upprust-
ning gar pa 70 miljoner milen och elektrifiering 30 skulle
kostnaden for banans atta mil bli 800 miljoner kronor. Da
klarar banan hogre axeltryck for godstigen. Det behovs
ocksa en upprustning och elektrifiering av Berga-Oskars-
hamn, knappt tre mil. Kostnaden anges till en miljard
kronor. Med upprustningen av de tva banorna skulle man
fa en vilbehovlig tvirforbindelse ater med persontrafik

hela vagen mellan Nissjo och Oskarshamn.
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Billigare och béttre Goteborg-Boras
Det ar sex mil mellan Géteborg och Boras. Ny jarnvig
skulle kosta 33 miljarder kronor. Priset nu anger Trafikverk-
et till 44-55 miljarder kronor. 8 miljarder milen! Hastighet-
en pa banan ér begrinsad till 250 kilometer i timmen. Byg-
get skulle startat 2025 och tagit tio ar. Nu blir det pausat.
Harryda vill inte borja planera innan regeringsbeslut, och
det kan ta flera ar, Restiden mellan Bords och Goteborg
blir 35 minuter. Med dkta hoghastighetstag hade det gatt
en kvart fortare. Stationen i Bords hamnar vid Osdals lada
nagra kilometer soderut med ett stickspar till Boras central.

Trafikverkets har i sin planering bundit sig vid en
konventionell bana pa mark med spar pa makadam i stillet
for en bana pa bro med spar i betong. Den byggs inte i dal-
gangen utan i terrdngen, och den dr svar. Det blir mycket
jarnvégsbankar och tunnlar.

Skanska séger att man kan bygga en brobana in-
dustriellt for 15 miljarder kronor ldgre pris och for 350
kilometer i timmen. Man vill bygga hela nya Stambanan
Stockholm-Jonkdping och vidare till Goteborg respektive
Malmo i ett svep med tre ars planering och nio érs byggtid,
och tre ar kortare med tva byggelementfabriker i stéllet for
en. Da skulle allt kunnat vara klart till strax efter 2030.
Med 12 miljoner resande kan banan finansieras med l1an pa
vanliga biljettavgifter.

Bana pa bro ér billigare att bygga, underhallskost-
naden blir bara en tredjedel mot med en markbana. Man
slipper stensprut och tjélskjutningar. Man slipper barridrer
i terrdngen och kan lata korsande végar gé under jérn-
vagen.

Stationerna efter banan bor ldggas i kommunernas
centrum. Hilften av det mdjliga reseunderlaget finns efter
vigen. Laggs stationen nagra kilometer fran centrum okar

restiden och antalet resande sjunker till en fjardedel enligt
96



en simulering som gjordes under Sverigeférhandlingen.
Pendlingen mellan nirliggande stider forsvaras. I stillet
for att binda ihop Sverige utarmas landsorten och hoghast-
ighetsbanan far mest d&ndpunktstrafik. En sadan besparing
g0Or en ytterst Ionsam bana till ett forlustprojekt.

Idén om en strikt separering av banan fran 6vrig
trafik bor dverges. Motiveringen, att man utan trafik frén
anslutande banor skulle slippa Ovriga jarnvigsnétets
storningar, far inte bli ett forsvar for forsumma banunder-
héll och kapacitetsbrister i Ovriga jarnvagsnitet. Det finns
alltfor mycket att vinna av en samverkan.

For Boréds del skulle trafik fran Kust till Kust-
banan kunna kora vidare pa den nya banan och vinna en
halvtimme 1 restid. Invéxling fran Viskadalsbanan skulle
kunde ge tagen en snabb resvig till Stockholm. Invéx-
ling fran Herrljungabanan skulle ge en alternativvidg fran
Vistra stambanan till Géteborg. Den skulle kunna bli lika
snabb som att fortsétta och ge en avlastning for 6verbelast-
ningen mellan Alingsés och Goteborg. D4 maste dagens
banor in till Boras snabbas upp. I dag har alla banorna en
genomsnittshastighet pa nagot 6ver 60 kilometer i timmen,
landsvigsbussfart. Med en bra jédrnvag borde den upp i det
dubbla.

Fran Boras kunde man na Varberg pa en halvtimme
och Herrljunga pé en kvart. Vidare dérifran kunde man na
Vinersborg pa en halvtimme, och man kan det redan idag
till Skovde. Med Gotalandsbanan till Ulricehamn, en halv-
mil nytt spar till Tranemo och en och en och en halv mil ny
bana till Svenljunga kan Boras na angrinsande kommun-
centra pa en halvtimme och tillsammans med dem fa en
befolkning pa 215 000 invanare. Jonkoping kan ocksa nas
pa en halvtimme med Go6talandsbanan.

Trafikverkets forslag pa en station vid Osdals lada

omdjliggdr en sddan 16snin9g& Det alternativ till hoghast-



ighetsstation arkitekt Sten Jonsson, Contekton, har gjort pa
uppdrag av Tornet Fastighetsbolag gjort blir 600 miljoner
kronor billigare med en kostnad pa 8,3 miljarder kronor.
Det ger ocksa en miljard kronor mer i 6kade markvarden.
Stationen ligger parallell med sparen p&d Boras central i
ett trag underst 15 meter under marken , och med anknyt-
ningar till alla inkommande banor i planet ovanfor. Spar
och station borras ut ur berg och sandskiktet som ligger
niarmast berggrunden. En geologisk undersokning har
bekréftat genomforbarheten, i motsats till Trafikverket,
som utan ndrmare utredning forkastade ett sadant forslag
frén en utredning 2008.

Trafikverkets alternativ for en central station &r en
tvérande bro, som ligger alltfor hogt dver Viskans dalgang,
vilket inte medger nagra anknytningar. Det gor inte heller
huvudalternativet vid Osdals lada nagra kilometer soder
om centrum. Det tvingar fram extra spardragning eftersom
den ligger for hogt i forhallande till Viskadalsbanan, som
via ett stickspar fran nya stambanan skall leda ner till en
regional station i Boras for lokaltrafiken till Goteborg.

Sten Jonsson har gjort en helhetslosning, som
ocksd omfattar en superpark, duosparvig som gar som
tag fran Hillared och Bollebygd och som sparvig till sjuk-
huset och Hissleholmen och till Trandared pa den svéng
som Kust till kust-banan tidigare hade fran Boras central
norrut for att sedan komma 1 rétt riktning. For att fa rak
genomfart genom Borés far den i stillet en ny station Boras
Syd i centrum. En ny station har ocksa lagts 1 Gésslosa.

Genom att alla spar och stationen ligger under
mark forsvinner den barridreffekt som tidigare delat Boras.
Staden blir tystare och trivsammare. Ovanpa det tidigare
stationsomradet ldggs ett band bostidder. Med 20 minuter
till Goteborg kommer de att bli mycket attraktiva.

De fyra kilometer fran Almedal och forbi Moln-
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dal star for 10 miljarder av kostnaden, 25 miljarder milen!
Molndalsans dalgéngen ar trang och underlaget svart med
djup lera. Man ir dock last till den strackningen pa grund
av Vistlanken, pendeltdgstunneln runt under Goéteborg,
vars anslutning sdderut inte mynnar i Vistra stambanan
forrdn i Almedal.

En tunnel ar battre 4n en bana i markplanet. Moln-
dalsans dalgangssida har hart berg, och dar &r tunnlar bil-
ligare att dra dn spar i markplanet. Tunneldragningen i
Varberg gick pa 180 000 kronor metern. Banéverbyggnad,
signaler och kontaktledning kostar 100 000 kronor metern
darutover, eller ihop en styv miljard, Dartill kommer vax-
lar och station.

Stambanan gér redan i tunnel till Almedal, men
inte E 6 som gar som ett sdr genom hela vigen Goteborg
och MéIndal. Den borde liksom jéarnviagen ldggas i tunnel.
I markplanet kan man fa en lang boulevard kantad av trad
istillet for bullret frin motorvdg och jarnvdg och frigora
mycket attraktiv tomtmark, som kunde finansiera det hela.
Motorvégstunneln borde kanske borja redan i Garda.

Man féar en sammanlénkning mellan omraden, som
blivit atskilda av motorvigsbarridren, och ett nytt stadsmil-
jostrak for cyklister och fotgidngare, sociala motesplatser
med torg och parker som de boendes grona vardagsrum.
En gron lunga. Precis som det kan bli i Boras.
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Skagerrakbanan siatter ny norm

Det drojer till 2040 innan Géteborg-Oxnered-Halden-
Oslo blir fardig - med en restid pa 3,5 timme. Darfor tog
kommunerna initiativet att sjdlva bygga Skagerrakbanan,
Goteborg-Oslo, genom ett projektbolag. I Finland har den
typen av bolag gett snabba och kostnadseffektiva byggen
av jarnviag. Bade i Sverige och Norge har vem som helst
ritt att bygga jarnvdg. Lén for att bygga banan soks hos
Europeiska investeringsbanken.

Det dr 28,5 mil mellan Oslo och Gé&teborg, men
banan 4r 25,6 mil fran Ski till Surte och kostar 100 mil-
jarder kronor och kan bli klar pa nio ar. Toppfarten blir 400
kilometer i timmen och restiden en timme for direkttag. |
dag tar resan 3,5 timme med buss. Planeringen tar tre &r
och bygget fyra ar. Banan tros fa sju miljoner resande och
bli helt sjilvfinansierande med biljettavgifterna och betald
pa 23-25 ar. Dérefter blir det vinst for kommunerna.

En anledning till den snabba planeringstiden &r att
kommunerna sjilva véljer det strak dar banan skall gé. Att
byggtiden &r sa snabb beror pa att det mesta byggs pa bro,
70 procent, sa att man kan industrialisera bygget. Bana pa
mark 14ggs pé ett betongtrag for att minimera markrorelser
och minska ytbehov.

Regionaltagen blir snabba. Till Kungélvs resecen-
trum i en underjordisk station tar det 10 minuter fran Gote-
borg och till Stenungsund 20 minuter. Till Uddevalla med
en station under centrum tar det 28 minuter. Munkedal och
Tanum och Stromstad (Skee) far ocksé stopp. P& norska
sidan stannar tdget i Halden, Sarpsborg och Ski innan Oslo.

Utefter Lysekilsbanan byggs en depa for hoghas-
tighetstdgen. Darmed rdddas den banan. Fran Lysekil plan-
eras ett tdg ga direkt till Goteborg pa en timme. Dér har det
inte gatt persontag sedan 1981. Fran Bohusbanan planeras

forldngning for sex miljarder kronor till norska sidan for
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att mojliggdra godstrafik efter Bohusbanan. Det kravs for
att fa lan. I framtiden tdnker man ha létta godstig for 200
kilometer i timmen pa hoghastighetsbanan.

En konventionell bana pad mark tar 40 meters
bredd. Dértill kommer tradsékring. Den é&r utsatt for rorel-
ser i marken och &r inte ldmplig for hastigheter 6ver 250
km/tim pé grund av det och makadamsprut, eftersom man
inte kan ldgga banan pa betongunderlag da. En brobana
upptar bara pelarnas plats pa marken, som kan grundlaggas
till berg, och brobredden blir 12 meter. Den ger ingen bar-
ridr pd marken, behover inte viltstingsel och kréver inga
planskilda korsningar eftersom vidgen kan ga under. Ser-
vicevdg och utrymningsvig ingar genom konstruktionen.
Sidskydd dampar ljud fran hjul, och fartljudet gar uppat.
Hoghastighetstag bullrar mindre &n andra tag, hogst 70 dB,
och di bara under nagra sekunder. En motorvédg har det
bullret alltid.

Med de stora resande som blir istéllet for att flyga
eller aka bil blir miljoskulden fran bygget betald pa tre ar.

Resenérerna fran Skagerrakbanan som skall vidare
till Kopenhamn far resa via Viastkustbanan. Restiden &r tre
och en halv timme, Med en hoghastighetsbana till Malmo
skulle det ta en timme. Med Europasparet, en forbindelse
direkt mellan Landskrona och K&penhamn minskas restid-
en ytterligare till bara ta 35 minuter frin Goteborg.Med
den mindre markyta som en brobana anvinder blir det
istéllet mer véxtlighet som binder koldioxid.

Resendrerna fran Skagerrakbanan som skall vidare
till Kdpenhamn fér resa via Vastkustbanan. Restiden &r tre
och en halv timme, Med en hoghastighetsbana till Malmo
efter Skagerrakbanans koncept skulle det ta en timme. Med
Europasparet, en forbindelse direkt mellan Landskrona
och Kopenhamn, minskas restiden ytterligare till att bara

ta 35 minuter fran Goteborg.
101



Stilbroar och magnetsvivtag
Sten Lovgren har manga patent, bl. a. ett system med
vagritt Overforing av containrar fran en jérnvigsvagn
istéllet for med kranar eller truckar. All omlastning kan ske
under befintlig elledning.

Han har gjort ett forslag pa banor pé bro i stal. For
brofundamenten behdvs ingen cement. Banorna dr fyllda
med ett porost material for att hindra svingningar, vibra-
tioner, ljud och virmepéverkan. Rélsen &r integrerad som
profil i stalbalken

De kan byggas 25 procent billigare 4n med cement
och for tva tredjedelar av priset for Nya stambanan enligt
Trafikverkets forslag. Broelementen behdver ingen fabrik
efter banan utan kan létt transporteras med lastbil eller tag.
Han foreslar att i banan fran borjan skall integreras med
magnetsvivteknik. Permanentmagneter dr mycket billi-
gare dn elektrostatiska. Framdrivningen blir fortfarande
med hjul. Boggien anpassas for for det tryck som erfordras
for framdrivning av téget.

Energiforbrukningen blir forsumbar. Med mag-
netsvévning mdjliggors godstadg for motsvarande 30 tons
axeltryck och for 320 kilometer i timmen. Boggien bér taget
under 70 kilometer i timmen. Over det tar svivtekniken
over och boggien bara styr. Norrbotniabanan kunde byggas
snabbt och billigt som brobana av stal med svévteknik for
att klara bade snabba och tunga tdg. Med banor med bade
magnetsvavning och rils mojliggors en flexibel 6vergang
till ny teknik.

Om jamvdgen fick samma forskningsresurser
som fordonsindustrin skulle vigen inte kunna konkurrera.
Nu fér FFI, Fordonsstrategisk forskning och innovation,
500 miljoner om aret fran staten och har representanter
pa alla centrala poster som ger forskningsanslag, Trafik-

verket, Vinnova och Energimyndigheten.
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Goteborg utan rimlig fjarrtagsstation
Nér det gar snabba tdg Oslo-K&penhamn star Goteborg
kanske utan station for fjarrtdg. Narmsta station blir Moln-
dal. Tadgen kommer troligen inte vilja forlora tid genom
att kora in till Centralstationen och ut igen. Med Vistlénk-
en, pendeltagstunneln i cirkel under Géteborg, planerades
Lisebergsstationen, som ligger efter huvudbanan, att lag-
gas ned. I stéllet bor man utveckla den till fjarrtagsstation.
Den ligger i hért berg och ér latt att utvidga till lag kostnad.

Vistldnken dr bortslingda pengar. Den forbét-
trar inte kapaciteten. Kapacitetsbristen finns inte i séck-
stationen utan pd jarnvigarna in till Goteborg. Den blir
mycket dyrare dn 30 miljarder kronor och kommer att
vara fardig langt senare &n 2026. Till det kommer att
den kraver saddir 5,5 miljarder kronor for en planskild
korsning i Olskroken i norr med Vistkustbanan. Den
maste stdngas av vilket krdver upprustning av banan mel-
lan Varberg och Herrljunga for 1,5 miljard kronor som
omledning. Séderut anknyter den inte forrdn vid Alme-
dal, vilket tvingar fram en dyr sparlosning for 25 miljarder
kronor for en mil spér dérifran till forbi Mdlndal.

Vastlanken forbéttrar inte lokaltrafiken, istéllet bor
sparvégsnitet utvidgas och fa egen banvall genom cent-
rum, nu ar hastigheten dér 10 kilometer i timmen, och den
bidrar inte till regionutveckling. Restiderna blir lingre,
frin Kungsbacka 10 minuter mer, med langre korvidg och
langre gangvig och tid att ta sig upp fran underjorden med
rulltrappor.

Vid den kommande station vid Korsvagen far inte
alla fjarrbusslinjer plats dér lingre utan de maste flyttas
till i nidrheten av Lisebergsstationen. Men dér finns bara en
sparvagslinje, sd kontakten med centrum och ovriga lokala
kollektivtrafiknitet forsvaras. Ny sparvag behover byggas.

Det blir till nytta for en utbyggnad av fjarrtagsstationen.
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Europaspéret snabbaste vigen

till kontinenten

Nir Oresundsbrons kapacitet inte ricker till lingre foreslar
Skéneregionen en dubbel vigtunnel och enkel jarnvégs-
tunnel Helsingborg-Helsingér. Med anslutningar gér det
pa 57 miljarder kronor. Den tar inte godstag, eftersom lut-
ningarna blir for branta, och inte heller fjarrtdg eftersom
Danmark bara vill ha lokaltrafik pa Danska kustbanan.
Mellan Kdpenhamn och Malmo planeras en Metrotunnel
till en kostnad av 30 miljarder kronor. Men den den 4r bara
for lokaltrafik, inte for fjarrtag eller godstag.

Landskrona foreslar Europasparet, en jarnvagstun-
nel mellan Landskrona och Kopenhamn for 48 miljarder
kronor med anslutningar. Resan till Képenhamn frén Gote-
borg minskar 25 minuter och blir en halvtimme snabbare
fran Stockholm. Ocksa fran Helsingborg blir det snabbare.
Genomgaende godstrafik behover inte kora in 1 Kdpen-
hamn.

Med hoghastighetsbana fran Goteborg och med
Europasparet kan restiden till Képenhamn bli 35 minuter.
Vigen till kontinenten blir snabb.

Tunneln landar i norra Kopenhamn, dir staden
planerar en ny stadsdel och en ny godsbangard. Gods-
bangérden i Malmo klarar inte de fler godstag som blir
med Fehmarn Balt-forbindelsen, som véntas blir klar 2028.
Oresundsbron gér det inte heller.

Europasparet kan finansieras med EU-bidrag och
brukaravgifter. Statligt anslag behdvs inte. Byggs det inte
kommer kridvs fler motorvagsfiler for att lastbilstrafiken

fordubblas. Byggtiden berdknas till atta ar.
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En nordisk hoghastighetsring

Runtom i virlden byggs det hdghastighetsbanor. Aven i
lander som vi betraktar som fattiga. Men inte i Sverige.
Nagra statliga anslag behovs inte. De far sa stort resande
att de kan finansieras med lan. Idag bor det 10 miljoner
invanare i Sverige. Om fem éar &r vi tvd miljoner fler. Med
dkta hoghastighetsbanor (6ver 250 kilometer i timmen)
skulle det d& generera 20 miljoner resande mellan Stock-
holm till Goteborg och till Malmé &ver Jonkoping enligt
SJ, som ridknar med att kora ett tdg var sjitte minut fran
Stockholm.

Trafikverket ser inte banan som l6nsam, eftersom
dess trafikanalysmodell Sampers bara ger hélften av det
resande som en utvecklad modell, SamVips, och vad in-
ternationella erfarenheter pekar pa. Med anslag kan banan
inte bli klar forran 2045-2050.

Bara Goteborg-Bords, Jdrna-Linkdping och
Héssleholm-Lund finns i planerna. For de tva forsta strack-
orna dr hastigheten sdnkt till 250 kilometer i timmen och
det #r oklart nir de byggs. Ovriga striickor dr maximerade
till 300 kilometer i timmen. Hassleholm-Lund kan bli klar
2035.

Riksdagen beslot med antagande av infrastruk-
turpropositionen att finansiera éver budgeten. Moderater
och Sverigedemokrater vill inte bygga alls. Den skall byg-
gas efter Trafikverkets modell som konventionell bana pa
mark med makadambéddd. Kostnaden skulle bli 295 mil-
jarder kronor med centrala stationer, som utlovades i Sve-
rigeforhandlingen med kommunerna. Nu ér linjen externa
stationer for att spara. Det blir katastrofalt for resandet och
g0r banan till ett forlustprojekt.

Ett kinesiskt foretag erbjod sig for nagra ar sedan
att finansiera och bygga banan pa sex ar. Skanska hav-

dar att man kan bygga banan med centrala stationer och
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for 350 kilometer i timmen pa bro industriellt pa nio ar
efter tre ars planering for 230 miljarder kronor, och tre ar
snabbare med en elementfabrik till. En brobana med bana
pa betong och utan tjilskjutning kostar bra tredjedelen i
underhall. Restiden frén Stockholm kan bli tvéa timmar till
Goteborg och tva och en halv till Malmé.

Banan borde ldggas ut i statlig/lkommunal anbuds-
upphandling, s som man framgéangsrikt gor i Finland. Det
ar skandal att januaripartierna: S, MP, C och L band sig
for ett simre och 65 miljarder kronor dyrare alternativ och
att ta det 6ver budgeten sé att andra jarnvigsinvesteringar
trangs undan. Det &r dnnu storre skandal att M och SD inte
vill bygga snabb-jarnvég alls. Jirnvdgen har en kapacitets-
kris. Med de snabba tagen pd egen bana och jimnare
hastighet pad Ovriga tdg kunde kapaciteten pa de gamla
stambanorna tredubblas.

Oslo-Kopenhamn syns kunna fi hoghastighetstig
dessforinnan. For delen Oslo-Goteborg har kommunerna
efter strickan tagit initiativ att sjdlva bli huvudmén och
lana till vad som kallas Skagerrakbanan, for 400 kilo-
meter i timmen och klar till 2028 till en kostnad pa 100 mil-
jarder kronor och med en restid pd en timme for direkttag.
I konceptet ingar det ocksa regionala snabbtag, trafik pa
Lysekilsbanan och en forldngning av Bohusbanan till
Norge .for att ta godset den végen.

Med hoghastighetsbanan vidarebyggd till Malmo
tar det ocksa en timme till till Képenhamn frén Goteborg,
fjardedelen av den tid det tar pa Vastkustbanan. Om man
pa den sista striackan skulle dra jarnvag rakt fran Landskro-
na till Képenhamn i stéllet for att kora via Malmo blir res-
tiden bara 35 minuter. Det projektet, Europaspéret for 48
miljarder kronor, skulle gora Skéne och Sjilland till en
enhet. De Ovriga forslagen till ny forbindelse 6ver sundet

via Malmo och via Helsingborg kan inte ta gods och inte
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heller fjarrtag. Goteborg har en utvecklingspotential med
betydligt ndrmre vég till de nordiska grannhuvudstdderna
an till Stockholm.

Fran K&penhamn &r det bara 3,5 timme till Ber-
lin. Med Fehnmarn Bélt-forbindelsen ér det raka sparet till
kontinenten. Danmark har redan boérjat bygga. Och den
skall vara klar till 2029. Hoghastighetsanslutningen fran
Sverige borde vara klara da for att dra nytta av det.

Bolaget Oslo-Stockholm 2.55, dgt av kommuner-
na, vill minska restiden till under tre timmar mellan Stock-
holm och Oslo genom tag for 250 kilometer i timmen och
ritningar genom bygge av nya banor Orebro-Kristinehamn
(Nobelbanan) och Arvika-Oslo. Det kostar 64 miljarder
kronor och blir sjdlvfinansierande.

Tiv Stud har ett alternativt forslag med hog-
hastighetsbana pad 63 mil for 189 miljarder kronor, som
ar dnnu lonsammare, och med banor bade sdder och norr
om Mailaren och med en forléngning till Arlanda. Dérifran
finns en idé att fortsitta banan till Osthammar och vidare i
tunnel via Aland till Helsingfors. Dérifran kommer man att
fa mojlighet att dka hoghastighetstag pa tva dygn till Kina.
Det vore mycket billigare an att flyga.

Fran Helsingfors foreslas bygge av tunnel under
Finska viken pé tio mil till Tallinn i Estland for 150 mil-
jarder kronor pa sex ar.

Fran Tallinn byggs dubbelsparig jarnvag pa 87 mil
till Warszawa for 60 miljarder kronor pa sex ér. Jimfor det
med Ostlédnken, Jarna-Link&ping, 16 mil pa 15 ar for 66
miljarder kronor, ocksé for 250 kilometer i timmen. Polen
bygger ett nit av hoghastighetsjirnvdg mellan sina stora
stader istéllet for flyg. Dérifran far man anknytning till det
europeiska hoghastighetsnétet. Pa sa sitt kan den nordiska

ringen for hoghastighetstag fullbordas.
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Hoghastighetstag bidrar till fred
Mainniskan har av naturen behov att rora pé sig och se sig
omkring. Blir det latt att resa bidrar det till fred och min-
skad rasism. Méanniskor man tréffat ser man inte som an-
norlunda utan kénner sympati for och vill inte se dem an-
fallna. Nér ett varldsomfattande nit av hoghastighetsbanor
star klart kommer det att bidra till varldsfred.

Diktaturen Kina, som bygger inflytande pa
handel, kommer att géra mer for fred och demokra-
ti genom att med sitt ”Belt and Road Initiative” sprida
hoghastighetsbanor dver vérlden, dn “den stora demokra-
tin” USA, som forsoker behiarska med vald.

Genom vidareutveckling av ett teknikavtal med
Tyskland en gang om hoghastighetstdg har Kina blivit
véarldsledande, byggt 4 000 mil hoghastighetsjirnviag pa
tio &r, forenat alla halvmiljonstdder i landet nu och skall
ha tre ganger sa lang stracka 2050. Tyskland sjdlv har
inte utvecklat sitt eget nit vél, utan blandar olika trafik-
slag och bantyper och med det har landet blivit ett hind-
er for ett sammanhéingande europeiskt hoghastighetsnét.

Japan invigde sin forsta Shinkansen-linje 1964.
Frankrike fick sin forsta linje med TGV (Train a Grande
Vitesse) 1981. Nu nas alla delar av Frankrike inom fyra
timmar. Inrikesflyget har minskat kraftigt. Spanien har ut-
vecklat sitt hoghastighetsndt med 2/3 i bidrag fran EU. En
satsning pa tvéd procent av landets BNP har fatt ekonomin
att vixa fyra procent. Man har utvecklat egna tdg och é&r
stor byggare i andra ldnder. Italien satsar ocksa. Polen
kommer att ersitta flyget med hoghastighetstag.

Med Eurotunneln under Engelska kanalen,
klar 1996, ar det fler som aker tag till Paris och Bryss-
el, 82 procent, &n som flyger. London-Birmingham
byggs for 400 kilometer i timmen till 2026 och vidare

till Manchester, Leeds och York till 2028. Langre
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fram kommer Glasgow och Edinburgh med.

Ungern och Serbien bygger med hjilp av Kina,
som ocksa bygger till Sydostasiens ldnder. Mellan Mecka
och Medina gar det hoghastighetstag, och i Indonesien.
Indien tar hjilp av Japan. Marocko kér TGV-tdg mellan
Casablanca och Tanger och skall utvidga.

For Turkiet har hoghastighetsjdrnvagarna skap-
at utvecklingszoner och 6kad turism. En jarnvédgstunnel
under Bosporen forenar Asien med Europa. 2026 skall
man na hoghastighetsjdrnvigen i Bulgarien. Turkiet byg-
ger hoghastighetsbanor i Kenya och Tanzania. Kina &r
ocksa stor byggare i Afrika.

Finland byggde Helsingfors-Sankt Petersburg
redan 2010 och bygger nu Helsingfors-Abo och Helsing-
fors-Tammerfors, klara till 2028. Ryssland skall ha en bana
Sankt Petersburg-Moskva-Kazan-Kina klar 2028. D& kan
man aka hoghastighets nattig for att se kinesiska muren.

Aven USA har #ntligen borjat med hoghastighets-
banor. Mellan Boston, New York och Washington éker tre
fjédrdedelar tag, och bara en fjardedel flyger. Nya banor &r
pa vig Houston-Dallas, Los Angeles-San Francisco och
Miami-Tampa.

Hastigheterna har dragits upp. Nu klarar de snab-
baste 400 kilometer i timmen som topphastighet. Kina har
ett godstdg som kan ga 350 kilometer i timmen. Maglevtig
kan gé fortare: 600 kilometer i timmen, och hyperloop, tag
i lufttomt ror, som utvecklas, d&nnu fortare. Men de gar inte
att forena med tidigare infrastruktur.

Nistan alla bygger hdghastighetsjarnvdg utom
Danmark, Sverige och Norge. Norge hade planer pa att
ersétta sitt flyg till de stora stdderna med hoghastighets-
jarnvig, men det rann ut i sanden. Om Skagerrakbanan
Oslo-Goteborg blir klar till 2028 kan det innebéra en syn-

vénda.
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Transportplanen missbruk av pengar
Trafikverket foreslar i nationell transportplan 2022-2033
en budget pa 799 miljarder, en 6kning med 177 miljarder
men det dr inte mycket man fér for pengarna. Till det kom-
mer Ovriga intdkter pa 82 miljarder kronor, varav banav-
gifter 27 miljarder kronor och tringselskatter 40 miljarder
kronor. Budgeten dr mycket Stockholmscentrerad. Néstan
hélften av jirnvagsinvesteringarna hamnar dér, 103 av 221
miljarder kronor, hamnar dér. En stockholmare ar vird mer
an fyra ganger mer 4n de frn ovriga landet. Flera projekt
dér har blivit dramatiskt dyrare. Lena Erixons pastaende att
det ar en budget for att flytta 6ver transporter till jarnvig
och sjofart ar luft.

Jarnvégsunderhallet far 165 miljarder, en dkning
med 25 procent, men det rdcker bara for stambanorna. De
regionala jdrnvigarna far bara vad som kallas livsforlang-
ning. Underhéllsskulden pd 45 miljarder kronor kommer
att oka till 60 miljarder.

Enligt en analys av Per Corshammar gér bara en av
fem underhallskronor till arbete pa banan. En fjardedel var
gér at till Trafikverkets administration, anbudsupphandling
och entreprenorens kostnader. VD:n for Inlandsbanan AB
sade en gang att deras underhallskostnader ar 25 procent
lagre an Trafikverkets.

Enligt en annan sammanstéllning av Per Corsham-
mar dr Sverige néstan sdmst for jarnvdg i Europa, nist
samst i EU pa jarnvagsunderhall och tredje sdmst pa re-
investeringar. Banavgifterna ér de tredje hogsta. Dock é&r
driftskostnaderna nist minst.

Vigarna far ocksa Okad underhéllsbrist. Orsaker
till det anges vara klimatet och tung trafik. Anda anslas 107
miljarder kronor for att uppgradera dem till BK 4 for att
kunna kora 74 ton tunga och 35 meter langa lastbilar och

ddrmed ta dnnu fler transporter fran jarnvag.
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Av investeringarna i infrastruktur pa 437 miljar-
der kvarstdr 395 miljarder kronor nir lanstrafiksanslaget
franrdknats. Av det pastas jarnvagen fa 80 procent. Men
det blir inte sa mycket jarnvagsbygge for det. 31 miljar-
der kronor anvinds under planperioden for signalsystemet
ERTMS, som senarelagts till att vara klart till 2042, nér
Sverige avtalat 2030 for huvudbanorna. 104 miljarder
kronor anvinds under perioden for de nya stambanorna.
Totalkostnaden for dem dr bantad till 260 miljarder kronor
fran tidigare 325 miljarder kronor. Redan planerade strack-
or byggs konventionellt, men for resten overvégs att bygga
pa bro. Det hér dr tva poster pd 136 miljarder som kunde
anvants pa ett battre satt for att lyfta jarnvagens standard.

Det blir bara 82 miljarder kronor kvar for &vri-
ga storre jarnvéigsinvesteringar. Dock gors ett Norrlands-
paket med infrastruktur runt Skellefted och for Malmbanans
upprustning, men inte dubbelspér, som skall finansieras
med lan och medfinansiering. For Skelleftea-Luled ar dock
bara medtaget ett planeringsanslag pa tre miljarder kronor
under perioden, men med extrafinansiering kan den bli klar
2035.

Sverige har ett mycket hogt kostnadsldge inter-
nationellt sett. Kostnaden for planlagda men ej genom-
forda védg- och jarnvagsprojekt har 6kat med 50 procent,
30 av 80 miljarder kronor dr for planperioden. Fordyrin-
garna med Forbifart Stockholm, tunnelbanan och Tomte-
boda-Kallhdll méste tickas. Déarfor foreslas att nio projekt
skjuts fram. Det blir inget fyrspar Alingsas-Goteborg eller
Kungsbacka Goteborg, och Stockholm Uppsala far bara 18
procent. Det blir inget dubbelspar i Helsingborg, Helsing-
borg-Héssleholm eller Malmo-Ystad. Det blir inget anslag
till Goteborg-Oslo. Trafikverket vill utreda Stockholm-
Oslo, men inget satsas pd Varmlandsbanan, Sveriges mest

trafikerade enkelsparsjarnvig. Trafikverket har stoppat alla
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nyinvesteringar i Véstra och Sddra Sverige. Inlandsbanan
far ingen upprustning.
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